


Las ilus tra cio nes, in for ma ción téc ni ca, los da tos y des crip cio nes con te ni dos en es ta pu bli ca ción
es ta ban apro ba dos en el mo men to de su im pre sión. Ford Ar gen ti na S.C.A. se re ser va el de re cho
de cam biar mo de los, equi pa mien to y es pe ci fi ca cio nes o de rea li zar mo di fi ca cio nes o cam bios ne -
ce sa rios pa ra me jo rar su pro duc to sin in cu rrir por ello en nin gu na obli ga ción.

Que da pro hi bi da la re pro duc ción to tal o par cial de es ta pu bli ca ción, así co mo su al ma ce na je o
trans mi sión por cual quier sis te ma - elec tró ni co, me cá ni co, fo to co pia do, gra ba ción, tra duc ción, re -
su men o am plia ción sin pre via au to ri za ción ex pre sa por es cri to de Ford Ar gen ti na S.C.A. Lo mis -
mo es vá li do pa ra par tes de es te Ma nual y su uti li za ción en otras pu bli ca cio nes.

Ford Ar gen ti na S.C.A. no con trae res pon sa bi li dad al gu na por las im pre ci sio nes u omi sio nes que
pue dan apa re cer en es ta pu bli ca ción, a pe sar de ha ber to ma do to das las me di das ne ce sa rias pa -
ra que re sul te lo más com ple ta y fia ble po si ble.

En es te ma nual se des cri ben los op cio na les y ni ve les de equi pa mien to dis po ni bles pa ra to da la
ga ma de mo de los de es te ve hí cu lo. Pa ra su ve hí cu lo se apli can las des crip cio nes del equi pa mien -
to ins ta la do se gún la ver sión ad qui ri da.

Im por tan te: Las pie zas y ac ce so rios ori gi na les de Ford, lo mis mo que los de Mo tor craft, han si do
es pe cial men te di se ña dos pa ra los ve hí cu los Ford, y son, en cual quier ca so, los más ade cua dos
pa ra su ve hí cu lo.

Nos per mi ti mos se ña lar que las pie zas y ac ce so rios que no son pro vis tos por Ford Ar gen ti na
S.C.A. no han si do exa mi na dos ni apro ba dos; por eso, y a pe sar del con ti nuo con trol de pro duc -
tos del mer ca do, no po de mos cer ti fi car la ido nei dad ni la se gu ri dad del uso de di chos pro duc tos,
bien sea que ya es tén ins ta la dos o ha yan de ins ta lar se.

Ford Ar gen ti na S.C.A. no acep ta res pon sa bi li dad al gu na por los da ños cau sa dos por el em pleo
de pie zas y ac ce so rios que no sean de Ford, lo que pro du ci rá la ca du ci dad au to má ti ca de la ga -
ran tía del ve hí cu lo.

Im pre so en Ar gen ti na.

Edi ta do por Ford Ar gen ti na S.C.A.
Di vi sión de Asis ten cia al Clien te
Pu bli ca cio nes Téc ni cas.
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El man te ni mien to pe rió di co del ve hí -
cu lo per mi te con ser var sus con di cio -
nes óp ti mas de fun cio na mien to y su
va lor de re ven ta. Exis te en Ar gen ti na
una red de Con ce sio na rios au to ri za -
dos Ford, que po nen a su ser vi cio to -
da su ex pe rien cia téc ni ca y pro fe sio -
nal.

Su per so nal, es pe cial men te ins trui do,
es el más ca pa ci ta do pa ra rea li zar un
co rrec to man te ni mien to de su ve hí cu -
lo. Dis po nen asi mis mo de una am plia
ga ma de he rra mien tas y equi po téc ni -
co al ta men te es pe cia li za dos, ex pre -
sa men te di se ña dos pa ra el man te ni -
mien to de los ve hí cu los Ford. Su Con -
ce sio na rio Ford, tan to en el pro pio pa-
ís co mo en el ex tran je ro, es el pro vee -
dor ga ran ti za do de pie zas y ac ce so -
rios ori gi na les y au to ri za dos de Ford y
Mo tor craft.

Si ven de su ve hí cu lo, no ol -
vi de en tre gar el pre sen te

Ma nual del Pro pie ta rio al fu tu ro
com pra dor. Es par te in te gran te
del ve hí cu lo.

• La Guía de au dio con tie ne ins truc -
cio nes de uso pa ra el equi po de au -
dio de su ve hí cu lo.

• La Guía de con duc ción 4x4 in for ma
so bre al gu nas pau tas pa ra te ner en
cuen ta en la con duc ción 4x4. 

FELICITACIONES

Lo fe li ci ta mos por la ad qui si ción de su
nue vo Ford. De di que tiem po a leer es -
te Ma nual pa ra fa mi lia ri zar se con su
con te ni do, ya que, cuan to más se pa y
com pren da de su ve hí cu lo, ma yor se -
rá el gra do de se gu ri dad, eco no mía y
sa tis fac ción que con se gui rá al con du -
cir lo.

• Es te Ma nual del Pro pie ta rio lo fa mi -
lia ri za rá con el ma ne jo de su ve hí -
cu lo. Con tie ne ins truc cio nes pa ra la
con duc ción nor mal de ca da día así
co mo pa ra el cui da do ge ne ral del
ve hí cu lo.

En es te Ma nual se des cri -
ben to das las op cio nes y

va rian tes del mo de lo dis po ni bles
y, por lo tan to, pue de que al gu -
nos de los ac ce so rios des cri tos
no sean apli ca bles a su pro pio
ve hí cu lo. Ade más, de bi do a los
pe río dos de im pre sión de los ma -
nua les, pue de su ce der que al gu -
nos ele men tos op cio na les se
des cri ban an tes de su co mer cia -
li za ción.

• El Ma nual de Ga ran tía, man te ni -
mien to y guía de Con ce sio na rios
in for ma so bre los di ver sos pro gra -
mas de la Ga ran tía Ford y del Plan
de Man te ni mien to Ford .Con tie ne
un lis ta do con to dos los con ce sio -
na rios Ford ho mo lo ga dos el país.
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GLOSARIO DE SÍMBOLOS

Sím bo los de avi so en es te
Ma nual

¿Có mo pue de us ted re du cir los ries -
gos de su frir le sio nes per so na les y
evi tar po si bles da ños a otras per so -
nas, a su ve hí cu lo y a su equi po? En
es te Ma nual, las res pues tas a ta les
pre gun tas vie nen da das me dian te
co men ta rios re sal ta dos con el sím bo -
lo de un trián gu lo de avi so. Es tos co -
men ta rios de ben leer se y ob ser var se.

Sím bo los de avi so en su ve -
hí cu lo

Cuan do vea es te sím bo lo, es ab so lu -
ta men te ne ce sa rio que con sul te el
apar ta do co rres pon dien te de es te
Ma nual an tes de to car o in ten tar lle var
a ca bo ajus tes de cual quier cla se.

Sím bo los de al ta ten sión
en su ve hí cu lo

Es te sím bo lo, un trián gu lo con una fle -
cha elec tri fi ca da y un li bro abier to, se -
ña la las pie zas de en cen di do so me ti -
das a al ta ten sión. Nun ca de ben to -
car se mien tras el mo tor es tu vie ra en
mar cha y el en cen di do co nec ta do.

Pro tec ción del me dio am -
bien te

La pro tec ción del me dio am bien te es
al go que nos con cier ne a to dos. Un
ma ne jo co rrec to del ve hí cu lo y la dis -
po si ción de los pro duc tos de lim pie za
y lu bri can tes usa dos se gún la le gis la -
ción vi gen te, su po nen un pa so ade -
lan te sig ni fi ca ti vo en es te sen ti do. En
es te Ma nual, la in for ma ción re la cio na -
da con el me dio am bien te va acom -
pa ña da del sím bo lo del ár bol.

To da la in for ma ción con te -
ni da en es te ma nual es ta -

ba vi gen te en el mo men to de su
im pre sión. Ford Ar gen ti na S.C.A.
en su in ten ción per ma nen te de
me jo rar sus pro duc tos, se re ser -
va el de re cho de cam biar mo de -
los, es pe ci fi ca cio nes o di se ños
sin ne ce si dad de pre vio avi so,
sin que ello im pli que obli ga ción
de su par te o de sus Con ce sio -
na rios.



ELE MEN TOS DE PRO TEC CIÓN
PA RA UNA CON DUC CIÓN 
SE GU RA

Aun que es im po si ble eli mi nar com -
ple ta men te los ac ci den tes de trán si -
to, sí pue den re du cir se me dian te mo -
der nos me dios téc ni cos.

Así, por ejem plo, ade más de dis po ner
de zo nas amor ti gua do ras pa ra im -
pac tos de lan te ros y tra se ros, su ve hí -
cu lo cuen ta con áreas de pro tec ción
con tra im pac tos la te ra les en las puer -
tas la te ra les pa ra pro por cio nar una
ma yor pro tec ción en el ca so de una
co li sión la te ral.

El sis te ma de su je ción de se gu ri dad
con air bag (s) con tri bu ye a pro te ger lo
en el ca so de un cho que fron tal. Los
asien tos de se gu ri dad ayu dan a im -
pe dir que el ocu pan te se des li ce por
de ba jo del cin tu rón. Es tos ele men tos
han si do di se ña dos pa ra re du cir el
ries go de le sio nes.

Con tri bu ya a que no de ban uti li zar se
es tos ele men tos de pro tec ción con -
du cien do siem pre con pru den cia y
aten ción.

Re co men da mos que lea el
ca pí tu lo Air bag. El uso in -

de bi do del air bag pue de oca cio -
nar le sio nes.

¡Má xi mo pe li gro! ¡No uti li ce
un dis po si ti vo de su je ción

pa ra ni ños mi ran do ha cia atrás
en un asien to pro te gi do por un
air bag de lan te del mis mo! Exis te
el ries go de le sio nes al des ple -
gar se el air bag. El lu gar más se -
gu ro pa ra los ni ños son los
asien tos tra se ros, equi pa dos
con un dis po si ti vo de re ten ción
ade cua da.
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SE GU RI DAD POR ME DIO DE
CON TRO LES ELEC TRÓ NI COS

Pa ra su se gu ri dad, el ve hí cu lo es tá
equi pa do con so fis ti ca dos con tro les
elec tró ni cos.

La uti li za ción de cual quier
otro dis po si ti vo elec tró ni co

(por ejem plo un te lé fo no mó vil
sin an te na ex te rior) pue de crear
cam pos elec tro mag né ti cos que
pue den in ter fe rir ne ga ti va men te
en el fun cio na mien to de los con -
tro les elec tró ni cos del ve hí cu lo.
Por eso, si ga las ins truc cio nes
del fa bri can te de di cho dis po si ti -
vo.

In te rrup tor de se gu ri dad
del sis te ma de in yec ción

de com bus ti ble.
En ca so de un ac ci den te, el in te -
rrup tor de se gu ri dad cor ta au to -
má ti ca men te el su mi nis tro de
com bus ti ble al mo tor. Es te in te -
rrup tor pue de co nec tar se tam -
bién me dian te vi bra cio nes re -
pen ti nas, por ejem plo al es ta cio -
nar. Pa ra rea jus tar el in te rrup tor,
con sul te las ins truc cio nes des-
criptas en este manual.

PRI ME ROS RO DA JES

No exis te nin gu na nor ma en par ti cu lar
pa ra el ro da je de su ve hí cu lo. Sim ple -
men te evi te exigir su vehículo du ran te
los pri me ros 1.500 ki ló me tros. Va ríe
de ve lo ci dad con fre cuen cia y no
fuer ce el mo tor. Es to es ne ce sa rio
pa ra que las pie zas mó vi les pue dan
“asen tar se”.

Durante los primeros 500 ki ló me tros
se recomienda no ejercer un esfuer-
zo excesivo sobre el sistema de fre-
nos del vehículo para permitir el
correcto asentamiento de sus com-
ponentes. Una sobre exigencia sobre
el sistema de frenos en los primeros
kilómetros puede derivar en una dis-
minución de su vida útil y/o un dete-
rioro del confort de marcha.

Evi te ace le rar ex ce si va -
men te el mo tor. Es to con -

tri bu ye a cui dar lo, a re du cir el
con su mo de com bus ti ble, a dis -
mi nuir su ni vel de rui do y a re du -
cir la con ta mi na ción am bien tal.

Le de sea mos una con duc ción se gu ra
y agra da ble con su ve hí cu lo Ford.
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AIR BAG 
(con duc tor)

(pág. 70)

Ta ble ro de ins tru men tos
(pág. 10)

Atenuador de 
Lu ces de Ta ble ro 

(pág. 29)

In te rrup tor de
lu ces exteriores

(pág. 27)

In te rrup tor de
• Luz de gi ro 
• Con mu ta dor luz al ta /ba ja 
• Lim pia /la va pa ra bri sas 

(pág. 28, 37)
Bocina

(pág. 37)

Luces de 
emergencias 

(balizas) 
(pág. 28, 37, 115)

Columna de
dirección
ajustable
(pág. 38)
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Sis te ma de con trol
del cli matizador

(pág. 31)

Con trol 4x4 
(pág. 43)

Radioreceptor
(ver Guía de Audio)

To ma de po ten cia
au xi liar 

(pág. 43)

In te rrup tor de sac ti va dor
AIR BAG (acom pa ñan te)

(pág. 44, 76)

Rejillas orientables 
de ventilación

(pág. 33)

Interruptor
luces

antiniebla
(pág. 27)

Encendedor de
cigarrillos y

toma de 
potencia auxiliar

(pág. 42, 43)

En al gu nas va rian tes del
mo de lo, la apa rien cia y dis -

po si ción de al gu nos ele men tos
pue de ser di fe ren te a las mos tra -
das aquí. De cual quier for ma, la
in di ca ción de pá gi nas si gue sien -
do vá li da.
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   LUCES Y SEÑALES SONORAS
DE ADVERTENCIA

Motor Nafta 

Motor Diesel 
(sin ordenador de abordo)

Motor Diesel 
(con ordenador de abordo)



Panel de instrumentos

Luz de avi so de re vi sión del
mo tor

Se encien de bre ve men te al co nec tar
el en cen di do, pa ra ase gu rar que el
sis te ma es tá ope ra ti vo. De be apa gar -
se tan pron to co mo arran ca el mo tor. 

Si se en cien de du ran te la mar cha in di -
ca una ano ma lía en el fun cio na mien to
del con trol elec tró ni co del mo tor; el
mis mo pue de te ner al gún des per fec -
to. Di rí ja se de in me dia to a un Concesio-
nario Ford pa ra que re vi se los sis te mas.

El ve hí cu lo, por lo ge ne ral,
se pue de con du cir y no es

ne ce sa rio ser re mol ca do. 

En con di cio nes de fa llas
del con trol elec tró ni co del

mo tor, las tem pe ra tu ras de es -
ca pe ex ce si vas po drían da ñar el
con ver ti dor ca ta lí ti co, el sis te ma
de com bus ti ble, los re cu bri mien -
tos in te rio res del pi so u otros
com po nen tes del ve hí cu lo, pu -
dien do pro vo car has ta un prin ci -
pio de incen dio.
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Luz de agua en el com bus ti ble
(si es tá equi pa do, en mo to res
Die sel)

Se en cien de al co nec tar el en cen dio
pa ra ase gu ra ra que el sis te ma sea
ope ra ti vo, y cuan do en el fil tro se pa -
ra dor de agua se ha ya acu mu la do
una can ti dad sig ni fi ca ti va de agua.
Du ran te la car ga de com bus ti ble die -
sel es po si ble el in gre so de ga soil
con ta mi na do con agua en el tan que
de com bus ti ble. El sis te ma de su ve -
hí cu lo es tá equi pa do con un fil tro de
com bus ti ble con se pa ra dor de agua.
La luz del in di ca dor de “agua en el sis -
te ma de com bus ti ble” se en cen de rá
cuan do en el fil tro se pa ra dor se ha ya
acu mu la do una can ti dad sig ni fi ca ti va
de agua. Si la luz in di ca do ra se en -
cien de cuan do el ve hí cu lo o el mo tor
se en cuen tra en mar cha, de ten ga el
ve hí cu lo en un lu gar se gu ro tan pron -
to co mo le sea po si ble, de ten ga el
mo tor y de sa go te el re cep tá cu lo del
fil tro de com bus ti ble.

Pa ra dre nar el agua acu mu la da en el
fil tro se pa ra dor de com bus ti ble, di rí ja -
se a Fil tro se pa ra dor de agua de
com bus ti ble en la sec ción Man te ni -
mien to y cui da dos del pre sen te ma -
nual.

Per mi tir que el agua per ma -
nez ca en el sis te ma de

com bus ti ble pue de ha cer fa llar al
mo tor o da ñar se ria men te al sis te -
ma de in yec ción de com bus ti ble.

No de sa go te el se pa ra dor
de agua con el mo tor en

mar cha. El com bus ti ble pue de
pren der se fue go si el se pa ra dor
es de sa go ta do con el mo tor en
mar cha.

No dre ne el agua con ga -
soil en los de sa gües do -

més ti cos, sis te mas plu via les o
en el pi so.

Evi te las con ta mi na cio nes em -
plean do los re ci pien tes e ins ta la -
cio nes ade cua das.
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Luz de ad ver ten cia del 
sis te ma de fre no /fre no de 
es ta cio na mien to

Al conectar el encendido, la luz se en-
ciende brevemente para confirmar
que el sistema está listo para funcio-
nar.

Tam bién se en cien de cuan do el fre no
de es ta cio na mien to se en cuen tra
apli ca do. Si la luz per ma ne ce en cen -
di da des pués de li be rar el fre no de
es ta cio na mien to in di ca ba jo ni vel del
lí qui do de fre no ó que hay una ano -
ma lía en el sis te ma de fre no.

Rea bas te cer in me dia ta -
men te el de pó si to con

líqui do de fre no has ta la mar ca
MAX y ha cer ve ri fi car lo an tes
po si ble el sis te ma de fre no en un
Con ce sio na rio Ford.

Luz de advertencia del
sistema antibloqueo de freno
(ABS) (si está equipado)

Se en cien de bre ve men te al co nec tar
el en cen di do, pa ra ase gu ra ra que el
sis te ma es tá ope ra ti vo. De be apa gar -
se tan pron to co mo arran ca el mo tor.

Si la luz per ma ne ce en cen di da con el
ve hí cu lo en mo vi mien to in di ca que el
mis mo es tá en con di cio nes de fre nar,
pe ro sin la apli ca ción del sis te ma ABS
de an ti blo queo de las rue das. Con cu -
rre in me dia ta men te a un Con ce sio na -
rio Ford pa ra que ver fi que el sis te ma.
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Luz de avi so de los air bags
(si está equipado)

Al co nec tar el en cen di do, la luz se en -
cien de bre ve men te pa ra con fir mar
que el sis te ma es tá lis to pa ra fun cio -
nar.

Si se en cien de du ran te la mar cha in di -
ca una ano ma lía en el sis te ma, di rí ja se
a un Con ce sio na rio Ford pa ra que re -
vi sen el sis te ma.

Pa ra más in for ma ción con sul te Air bag
de la sec ción Asien tos y sis te ma de
se gu ri dad del pre sen te ma nual.

Luz in di ca do ra de gi ro 
y ba li zas

Se ilu mi na cuan do el in di ca dor de gi ro
es ac cio na do ha cia la iz quier da o ha -
cia la de re cha o cuan do las lu ces de
emer gen cia (ba li zas) es tán co nec ta -
das. Si al gu no o am bos in di ca do res
per ma ne cen en cen di dos en for ma
con tí nua, re vi se el sis te ma y ve ri fi que
el es ta do de las lám pa ras.

El ritmo de parpadeo aumenta cuan-
do falla alguna lámpara de los intermi-
tentes.

Di rí ja se a Lám pa ras, en la sec ción
Man te ni mien to y cui da do del pre sen -
te ma nual.
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Luz indicadora del sistema de
inmovilización del motor

Al co nec tar el en cen di do, es ta luz se
en cen de rá bre ve men te in di can do el
fun cio na mien to co rrec to del sis te ma.
Mien tras el ve hí cu ho es té con el mo -
tor pa ga do, se man ten drá des tellan -
do en for ma in ter mi ten te.

Pa ra ma yor in for ma ción, con sul te Sis -
te ma an ti rro bo pa si vo, de la sec ción
Se gu ri dad del pre sen te ma nual.

Luz de advertencia de
temperatura

Cuan do el en cen di do es tá co nec ta -
do, la luz se en cien de por un ins tan te
pa ra con fir mar que el sis te ma es tá
ope ra ti vo. Si se en cien de con el ve hí -
cu lo en mo vi mien to, el mo tor es tá re -
ca len tan do. De tén ga lo in me dia ta -
men te y des co nec te el en cen di do.
Es pe re a que des cien da la tem pe ra -
tu ra, com ple te el ni vel del lí qui do de
en fria mien to.

Si el mo tor vuel ve a so bre ca len tar se,
con cu rra a un Con ce sio na rio Ford.

Nun ca re ti re la ta pa del de -
pó si to re cu pe ra dor del lí -

qui do de en fria mien to mien tras el
mo tor es tu vie se ca lien te. No
pon ga el mo tor en mar cha sin
ha ber so lu cio na do el in con ve -
nien te.
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Lu ces de advertencia del 
sis te ma de fre nos y del sis te ma
ABS (si es ta equi pa do)

Si se en cien den al mis mo tiem po las
dos lu ces de avi so, de ten ga con se -
gu ri dad el ve hí cu lo tan pron to co mo
le sea po si ble. Lle ve el ve hí cu lo a un
Con ce sio na rio Ford pa ra que re vi se el
sis te ma an tes de rea nu dar el via je.

Re duz ca len ta men te la ve -
lo ci dad del ve hí cu lo. Uti li ce

el fre no con mu cho cui da do. No
pi se el pe dal del fre no brus ca -
men te.

Luz de ad ver ten cia de ba jo 
ni vel de com bus ti ble

Cuando el encendido está conectado
(posición 4 Contacto ON), la luz se
enciende por un instante para confir-
mar que el sistema está operativo.

Cuan do se en cien de la luz de avi so,
abas tez ca lo an tes po si ble con el
com bus ti ble es pe ci fi ca do, ya que el
ni vel del tan que de com bus ti ble es tá
cer ca del va cío, ó va cío.
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Luz in di ca do ra de lu ces al tas

Se en cien de cuan do la luz al ta de los
pro yec to res de lan te ros es tá co nec -
ta da.

Luz de ad ver ten cia del 
sis te ma de car ga

Se en cien de al co nec tar el en cen di -
do. De be apa gar se tan pron to co mo
arran ca el mo tor.

Si no se apa ga o se en cien de du ran te
la mar cha, des co nec te to do el equi po
eléc tri co in ne ce sa rio y di rí ja se in me -
dia ta men te al Con ce sio na rio Ford
más pró xi mo, el sis te ma de car ga de
la ba te ría no es tá re po nien do co rrec -
ta men te y re quie re una re vi sión.

Luz de ad ver ten cia de la 
pre sión de acei te del mo tor

Se en cien de al co nec tar el en cen di -
do. De be apa gar se tan pron to co mo
arran ca el mo tor.

Si con ti núa en cen di da la luz des pués
de arran car el mo tor o se en cien de
du ran te la mar cha, de ten ga el ve hí cu -
lo in me dia ta men te, des co nec te el
mo tor y com prue be el ni vel de acei te
del mis mo.

Com ple te in me dia ta men te si el ni vel
es tá ba jo. Pa ra ma yor in for ma ción so -
bre el acei te a uti li zar, di rí ja se a Acei te
del mo tor en la sec ción Man te ni mien -
to y cui da do del pre sen te ma nual.

Si el ni vel de acei te es co -
rrec to, sus pen da la mar -

cha y con cu rra a un Con ce sio na -
rio Ford pa ra que exa mi ne el mo -
tor.
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Luz indicadora de trac ción en
las cua tro rue das: “BA JA” 
(si es tá equi pa do)

Se en cien de al ac ti var la trac ción ba ja
(gran re duc ción en los en gra na jes) en
las cua tro rue das.

Luz in di ca do ra de trac ción en
las cua tro rue das: “AL TA”
(si es tá equi pa do)

Se en cien de al ac ti var la trac ción al ta
(po ca re duc ción en los en gra na jes)
en las cua tro rue das.

Luz de avi so de puer ta abier ta

Se en cien de cuan do al gu na puer ta se
en cuen tra abier ta.

Alar ma so no ra de aler ta de
“Lla ve en in te rrup tor”

Sue na cuan do la lla ve es de ja da en el
in te rrup tor de en cen di do en las po si -
cio nes de APA GA DO (OFF)/ TRA BA
(LOCK)/ AC CE SO RIOS (ACC) y se
abre al gu na de las puer tas. 

Alar ma so no ra de aler ta de
“Fa ros en cen di dos”

Sue na cuan do los fa ros de lan te ros o
las lu ces de po si ción es tán en cen di -
das, el in te rrup tor de en cen di do es tá
apa ga do (la lla ve no es tá en el in te -
rrup tor) y se abre una de las puertas.
La fre cuen cia de ac ción del in di ca dor
so no ro pa ra es ta ad ver ten cia es
apro xi ma da men te el do ble que la de
“lla ve en el in te rrup tor”.



INDICADORES

Motor Nafta

Motor Diesel 
(sin ordenador de abordo)

Motor Diesel 
(con ordenador de abordo)

Panel de instrumentos
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In di ca dor de ni vel de 
com bus ti ble

In di ca apro xi ma da men te la can ti dad
de com bus ti ble que se en cuen tra en
el tan que.

El in di ca dor de ni vel de com bus ti ble
pue de os ci lar li ge ra men te mien tras el
ve hí cu lo es tá en mo vi mien to. 

Cuan do el in di ca dor co mien za a in di -
car va cío, exis te una pe que ña can ti -
dad de re ser va de com bus ti ble en el
tan que. Por lo tan to, cuan do se com -
ple ta el tan que, des de la in di ca ción de
va cío “0”, la can ti dad de com bus ti ble
que pue de car gar se es in fe rior a la
ca pa ci dad es pe ci fi ca da, de bi do a la
re ser va de com bus ti ble

Siem pre man ten ga la lla ve de en cen -
di do en la po si ción de APA GA DO
(OFF) mien tras se car ga com bus ti ble.



Panel de instrumentos

Indicador de temperatura del
líquido refrigerante del motor

In di ca la tem pe ra tu ra del lí qui do de
en fria mien to. A la tem pe ra tu ra nor mal
de fun cio na mien to del mo tor, la agu ja
per ma ne ce den tro del área nor mal (el
sec tor en tre las areas blan ca y ro ja, o
le tras C y H). Si la agu ja in gre sa den tro
de la zo na ro ja, el mo tor es tá re ca len -
tan do. De ten ga el ve hí cu lo en una zo -
na se gu ra, cor te el en cen di do y es pe -
re que el mo tor se en fríe. Di rí ja se a Lí -
qui do de en fria mien to del mo tor en la
sec ción Man te ni mien to y cui da do.

Ja más qui te la ta pa del re -
ci pien te re cu pe ra dor del lí -

qui do de en fria mien to mien tras el
mo tor es tá en fun cio na mien to o
ca lien te, po dría que mar se. No
arran que de nue vo el mo tor an -
tes de ha ber so lu cio na do el pro -
ble ma.

Es te in di ca dor mues tra la tem pe ra tu -
ra del lí qui do de en fria mien to, y no el
ni vel del mis mo.

Ta có me tro

In di ca la ve lo ci dad del mo tor en re vo -
lu cio nes por mi nu to. Con du cir con ti -
nua men te con la agu ja del ta có me tro
al to pe de la es ca la pue de da ñar el
mo tor.

Con du cir em plean do la lec tu ra del ta -
có me tro per mi te apro ve char las ca -
rac te rís ti cas del mo tor pa ra lo grar
me jo res re sul ta dos y ma yor eco no -
mía de com bus ti ble.

21



Ve lo cí me tro

In di ca la ve lo ci dad ins tan tá nea del ve -
hí cu lo en ki ló me tros por ho ra.

Odó me tro to tal y par cial

Pa ra cam biar de fun ción pre sio ne el
bo tón ubicado a la iz quier da del ta ble -
ro de ins tru men tos, al la do del ta có -
me tro

Odó me tro to tal

Re gis tra el to tal de ki ló me tros que re -
co rrió el ve hí cu lo.

Es de vi tal im por tan cia pa ra la rea li za -
ción y con trol de los ser vi cios pro gra -
ma dos de man te ni mien to.

El va lor má xi mo de ki ló me tros a in di -
car es de 999.999 km., si se su pe ra
es te va lor apa re ce rá la le tra “F” el lu -
gar del pri mer dí gi to de la iz quier da,
pa ra in di car que es te va lor es su pe rior
a un mi llón de ki ló me tros. (ejem plo:
F00001)

22
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Odó me tro par cial

Re gis tra los ki ló me tros de re co rri dos
o tra yec tos par cia les.

El va lor má xi mo de ki ló me tros a in di -
car es de 999.9 km. 

Pa ra vol ver a ce ro (re set) man ten ga
pre sio na do el bo tón se lec cio na dor
por más de un se gun do, con el dis -
play en es ta fun ción.

ALAR MA DE VE LO CI DAD

El ve hí cu lo cuen ta con una alar ma de
ve lo ci dad, la mis ma se pue de ac ti var
y de sac ti var es tan do el ve hí cu lo en
mo do es tá ti co o mo do di ná mi co.

Ac ti va do y de sac ti va do en
mo do es tá ti co

Cuan do el ve hí cu lo es ta de te ni do, o
cir cu lan do a una ve lo ci dad me nor de
30 km/h.

1. Pa ra se lec cio nar la fun ción alar ma
de ve lo cidad, con el dis play en la
fun ción de odó me tro to tal, pul sar
con un to que lar go el bo tón se lec -
cio na dor, ubi ca do a la iz quier da del
ta có me tro.

2. Con esta función seleccionada, el
display indicara "OFF" o “On” y el
“valor de la última velocidad selec-
cionada”. Por ejemplo: “On 120”,
de acuerdo con el último ajuste he-
cho.

Panel de instrumentos



3. Con un to que cor to del bo tón se -
lec cio na dor, la ve lo ci dad re fe ren cia
irá au men tan do de a 10 km/h.
Co men za rá un men sa je de “OFF”
(alar ma de ve lo ci dad de sac ti va da),
y a con ti mua ción se gui rá in di can do
“On 40”, “On 50”, “On 60”, “On 70”,
“On 80”, “On 90”, “On 100”, “On
110”, “On 120”, “On 130”, “On 140”
(má xi ma ve lo ci dad que per mi te
se le cio nar la alar ma de ve lo ci dad);
y lue go nue va men te el men sa je
“OFF” (alar ma de ve lo ci dad de sac -
ti va da).

4. Una vez seleccionada la velocidad
de referencia, liberar el botón del
selector por un período de 5 se-
gundos, el display vuelve automáti-
camente a la indicación del odó-
metro total, confirmar la operación.

5. En mo do es tá ti co, pa ra de sa bi li tar
la alar ma de ve lo ci dad bas ta con
se lec cio nar “OFF” en el dis play.

24
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Ac ti va do y de sac ti va do en
mo do di ná mi co

Cuan do el ve hí cu lo es ta cir cu lan do a
una ve lo ci dad ma yor de 30 Km/h.

1. Pa ra se lec cio nar la fun ción de alar -
ma de ve lo ci dad, con el dis play en
la fun ción de odó me tro to tal, pul -
sar con un to que lar go el bo tón se -
lec cio na dor, ubicado a la izquierda
del tacómetro, has ta es cu char un
“bip” lar go. 

2. La ve lo ci dad in di ca rá el dis play se -
rá “la ve lo ci dad múl ti plo de 10 in -
me dia ta su pe rior a la que in di ca el
ve lo cí me tro”. Por ejem plo: si la ve -
lo ci dad del ve lo cí me tro in di ca ra 114
km/h, el dis play in di ca rá “On 120”,
co mo ve lo ci dad de re fe ren cia se -
lec cio na da.

3. Cuando el display vuelve automáti-
camente a la indicación de odó-
metro total, indicará que la veloci-
dad fue registrada.

4. En mo do di ná mi co pa ra de sa bi li tar
la ala ra ma de ve lo ci dad, bas ta con
pre sio nar el bo tón se lec cio na dor
con un to que lar go has ta es cu char
dos “bips” cor tos; y el men sa je
“OFF” apa re ce rá en el dis play.
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Se ñal so no ra de alar ma de 
ve lo ci dad

1. Una vez se lec cio na da la ve lo cidd
de re fe ren cia, usan do el mo do es -
tá ti co o el di ná mi co, una alar ma
so no ra se ac cio na rá ca da vez que
el ve hí cu lo al can ce di cha ve lo ci -
dad.

2. Una vez al can za da la ve lo ci dad se -
lec cio na da, un “bip” lar go son rá,
acom pa ña do de un men sa je en el
dis play com pues to por “On” y la
“ve lo ci dad co rres pon dien te”. Por
ejem plo: “On 120”.

3. Si la ve lo ci dad se lec cio na da fue se
su pe ra da en 5 km/h, dos “bips”
cor tos se rean oí dos ca da 10 se -
gun dos.

26
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= Lu ces apa ga das
= Lu ces de po si ción de -

lan te ras y tra se ras
= Luces bajas

27

CONTROL DE LU CES 
EX TE RIO RES

Luces de posición y luces
bajas

Gi re el in te rrup tor de en cen di do de lu -
ces en el sen ti do de las agu jas del re -
loj has ta el pri mer des can so pa ra en -
cen der las lu ces de po si ción so la -
men te.

Gí re lo has ta la se gun da po si ción de
des can so y en cen de rán las lu ces ba -
jas.

Con trol de fa ros an ti nie bla 
(si es tá equi pa do)

Pre sio ne la te cla de las lu ces an ti nie -
bla pa ra en cen der di chas lu ces. 

La luz tes ti go de en cen di do de las lu -
ces an ti nie bla en la te cla per ma ne ce -
rá en cen di da mien tras las lu ces an ti -
nie bla así lo es tén.

Pre sio ne la te cla de las lu ces an ti nie -
bla por se gun da vez pa ra apa gar las
mis mas.

Las lu ces an ti nie blas se po drán en -
cen der con las lu ces de po si ción en -
cen di da.

Sistema de luces



Sistema de luces

28

Luces altas

Empuje hacia el ta ble ro la pa lan ca de
fun ción múl ti ple pa ra co nec tar las.

La pe ri lla se lec to ra de lu ces de be rá
es tar en la po si ción “lu ces ba jas”.

Des te lla dor de fa ros de luz 
al tas (gui ña da de cru ce)

Ti re ha cia el vo lan te pa ra co nec tar las
y suel te pa ra des co nec tar las.

Luces de gi ro

Ba je la pa lan ca pa ra ac ti var la se ñal
de gi ro a la iz quier da.

Le van te la pa lan ca pa ra ac ti var la se -
ñal de gi ro a la de re cha.

Luces de emergencias
(balizas)

Para ac ti var y de sac ti var las lu ces de
emer gen cias (ba li zas) del ve hí cu lo, se
de be pre sio nar el bo tón co rres pon -
dien te, ubi ca do en la par te su pe rior
de la co lum na de di rec ción, en tre el
ta ble ro de ins tru men tos y el vo lan te
del ve hí cu lo. Pa ra mas in for ma ción di -
rí ja se a In te rrup tor de Lu ces de Emer -
gen cia de la sec ción Emer gen cias en
el Ca mi no, del pre sen te ma nual



Sistema de luces

CON TROL DE LU CES 
IN TE RIO RES

Ate nua dor de lu ces de
ta ble ro (reós ta to)

Re gu la la in ten si dad de las lu ces de
to do el pa nel de ins tru men tos.

- Ro te ha cia arri ba pa ra au men tar la
in ten si dad.

- Ro te ha cia aba jo pa ra dis mi nuir la.

Al fi nal del re co rri do ha cia arri ba en -
cien de las lu ces in te rio res de cor te sía
y las lu ces de la zo na de ca ja de car -
ga (si es tán ins ta la das).
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Sistema de luces
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Luz de cortesía

Las lu ces in te rio res se en cien den
cuan do se ac ti va el cie rre re mo to de
puer tas pa ra des tra bar las puer tas o
cuan do sue na la alar ma per so nal.

El sis te ma au to má ti ca men te se apa -
ga des pués de 25 se gun dos o cuan -
do el in te rrup tor de en cen di do es lle -
va do a la po si ción de ARRAN QUE
(START) o AC CE SO RIOS (ACC). El in -
te rrup tor de la luz de te cho (si es tá
ins ta la da) no de be es tar en la po si -
ción APA GA DO (OFF), de lo con tra rio
la luz de cor te sía no se en cen de rá.

Las lu ces in te rio res no se apa ga rán si:

• Han si do en cen di das con el in te -
rrup tor ate nua dor de ta ble ro.

• Si al gu na puer ta es tá abier ta.

El ve hí cu lo po see un pro tec tor de ba -
te ría que apa ga las lu ces in te rio res y
ex te rio res 5 mi nu tos des pués de que
se ha des co nec ta do el mo tor y se
han ce rra do las puer tas.

La fun ción del pro tec tor de
ba te ría se ac ti va por inac ti -

vi dad de los cir cui tos eléc tri cos,
por lo tan to el tiem po co mien za a
con tar nue va men te cuan do se
abre o se cie rra una puer ta, o
cuan do se ac ti ve cual quier cir -
cui to eléc tri co, in cluí da la luz in -
te rior.

Pa ra in ha bi li tar la fun ción
del pro tec tor de ba te ría,

bas ta gi rar la lla ve de en cen di do
del ve hí cu lo a la po si ción 4 (ON
[con tac to]).

La fun ción del pro tec tor de
ba te ría no se ac ti va rá en

ca so de es tar co nec ta das las lu -
ces de emer gen cia (ba li zas).
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SISTEMA DE CON TROL DE LA
CA LE FAC CION (so la men te)

Con trol de ve lo ci dad del 
ven ti la dor

Con tro la el vo lu men de ai re que cir cu -
la den tro del ve hí cu lo.

Pue de va riar se des de una ve lo ci dad
mí ni mo • has ta un va lor má xi mo de
ve lo ci dad ●. Só lo se de tie ne con la
pe ri lla de con trol de se lec ción de flu jo
en OFF.

Con trol de tem pe ra tu ra

Con tro la la tem pe ra tu ra del flu jo de ai -
re den tro del ve hí cu lo. En sis te mas
con ca le fac tor so la men te, el ai re no
pue de ser en fria do a una tem pe ra tu -
ra in fe rior a la tem pe ra tu ra ex te rior
(tem pe ra tu ra am bien te)



Control de modo de 
dis tri bu ción de ai re

Con tro la la di rec ción del flu jo de ai re
que cir cu la den tro del ve hí cu lo.

Ni vel de la ca ra
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia la zo na del ni vel de la
ca ra.

Ni vel de la ca ra /pi so
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia las zo nas del ni vel de la
ca ra y del pi so y una can ti dad
me nor se di ri ge ha cia el pa ra bri -
sas.

Ni vel in fe rior (pi so)
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia la zo na del pi so de lan -
te ro y tra se ro y una can ti dad
me nor se di ri ge ha cia el pa ra bri -
sas 

Ni vel de pi so /pa ra bri sas
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia el pi so de lan te ro y tra -
se ro y el pa ra bri sas.

Ni vel de pa ra bri sas
To do el ai re flu ye ha cia el pa ra -
bri sas. Es to des co nec ta au to -
má ti ca men te la fun ción de re cir -
cu la ción.
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Re ji llas orien ta bles de 
ven ti la ción

Las sa li das la te ra les y cen tra les de ai -
re pue den ser ajus ta das ma nual men -
te mo vien do sus de flec to res ho ri zon -
ta les y/o ver ti ca les se gún su pre fe -
ren cia y la de sus pa sa je ros.

Las sa li das de ai re ha cia el pa ra bri sas
y el pi so son fi jas y no pue den ser
ajus ta das.

SIS TE MA DE CON TROL DE LA
CALEFACCIÓN Y EL AIRE
ACONDICIONADO 
(si está equi pa do)

Control de velocidad del 
ventilador

Con tro la el vo lu men de ai re que cir cu -
la den tro del ve hí cu lo.

Pue de va riar se des de una ve lo ci dad
mí ni ma 1 has ta un va lor má xi mo de
ve lo ci dad 4. Se de tie ne con la pe ri lla
se lec to ra de ai rea do res en la po si ción
OFF.

Con trol de tem pe ra tu ra

Con tro la la tem pe ra tu ra del flu jo de ai -
re que cir cu la den tro del ve hí cu lo. El
ai re pue de ca len tar se o en friar se a
vo lun tad.

Controles de temperatura interior
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Control del aire acondicionado

Con tro la la dis tri bu ción del flu jo de ai -
re ha cia el in te rior del ve hí cu lo.

El com pre sor de ai re acon di cio na do
fun cio na rá en to das las va rian tes, ex -
cep to en      y     . Sin em bar go el sis -
te ma de ai re acon di cio na do fun cio na -
rá so la men te sí la tem pe ra tu ra del ai -
re ex te rior es tá pró xi ma o por en ci ma
de 10°C.

Ai re Acon di cio na do
Uti li za ai re ex te rior pa ra ven tilar y
re fri ge rar su ve hí cu lo. Es más si -
len cio so que el Aire Acondicio-
nado Re cir cu la do, pe ro no tan
eco nó mi co ni tan rá pi do. La co -
rrien te de ai re sal drá por las re ji -
llas del pa nel de ins tru men tos.

Ai re  Acon di cio na do 
Re cir cu la do 
Re cir cu la el ai re por el in te rior de
su ve hí cu lo pa ra en friar lo, impi-
diendo el ingreso de aire del ex-
terior, y elevando el rendimiento
del equipo de aire acondiciona-
do. Es más rui do so que A/C pe -
ro es más eco nó mi co y en fria rá
el in te rior de su ve hí cu lo en me -
nos tiem po. Uti lí ce lo con cli ma
muy hu me do y tem pe ra tu ra
am bien te ele va da, o con al ta
con ta mi na ción am bien tal.

No uti li zar du ran te pe río -
dos pro lon ga dos el Ai re

Acon di cio na do Re cir cu la do, prin -
ci pal men te si via jan va rias per so -
nas en el ve hí cu lo.
Permita que el aire del interior del
vehículo se renueve periódica-
mente.
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Con trol de mo do de 
dis tri bu ción de ai re

La co rrien te de ai re sal drá por
las re ji llas en el pa nel de ins tru -
men tos. Es te mo do tam bién
pue de ser usa do pa ra evi tar la
en tra da de pol vo, hu mo y olo res
de sa gra da bles pro ve nien tes del
ex te rior del ve hí cu lo.

Ni vel de la ca ra
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia la zo na del ni vel de la
ca ra.

Ni vel de la ca ra /pi so
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia las zo nas del ni vel de la
ca ra y del pi so y una can ti dad
me nor se di ri ge ha cia el pa ra bri -
sas.

Ni vel in fe rior (pi so)
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia la zo na del pi so de lan -
te ro y tra se ro y una can ti dad
me nor se di ri ge ha cia el pa ra bri -
sas 

Ni vel de pi so /pa ra bri sas
La co rrien te de ai re prin ci pal flu -
ye ha cia el pi so de lan te ro y tra -
se ro y el pa ra bri sas.

Ni vel de pa ra bri sas
To do el ai re flu ye ha cia el pa ra -
bri sas. Es to des co nec ta au to -
má ti ca men te la fun ción de re cir -
cu la ción.
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Dado que el sis te ma de ai -
re acon di cio na do con den -

sa y se pa ra una can ti dad con si -
de ra ble de hu me dad del ai re, es
nor mal que al gu nas go tas de
agua lim pia cai gan al sue lo de ba -
jo del equi po de ai re acon di cio -
na do (de ba jo del ve hí cu lo) mien -
tras el sis te ma es tá en fun cio na -
mien to y el ve hí cu lo de te ni do, y
aún en el ca so que el mo tor ya
es té de te ni do.

Ba jo con di cio nes nor ma les, el sis te -
ma de con trol cli má ti co de su ve hí cu -
lo pue de ser de ja do en cual quier po -
si ción ex cep to en Aire Acondicionado
Re cir cu la do o en OFF cuan do es tá
es ta cio na do. Es ta con di ción le per mi -
te “res pi rar” a su ve hí cu lo a tra vés de
to be ras y con duc tos, tal co mo se
des pren de de lo que se in di ca a con -
ti nua ción.

El ai re acon di cio na do en -
fria rá más rá pi da men te el

in te rior del ve hí cu lo si és te es
con du ci do por dos o tres mi nu -
tos con los vi drios abier tos. Es to
for za rá la sa li da del ai re ca lien te.



Controles del conductor

CONTROL DE 
LIMPIA/LAVAPARABRISAS

Gi re la pe ri lla del con trol del lim pia pa -
ra bri sas has ta la po si ción de sea da de
fun ción con ti nua (ba ja ▲ o al ta ve lo ci -
dad▲

▲). 

Las ba rras de lon gi tud va ria ble son
pa ra la fun ción in ter mi ten te. Cuan do
se en cuen tre en es ta po si ción, gi re el
con trol ha cia arri ba pa ra in ter va los
más cor tos y ha cia aba jo pa ra in ter va -
los más lar gos.

Em pu je el bo tón del ex tre mo de la
pa lan ca pa ra ac ti var el la va pa ra bri sas.
Em pu je y man ten ga apre ta do pa ra ci -
clos de ma yor du ra ción.

BO CI NA

Pre sio nar la zo na acol cha da pró xi ma
al bor de del vo lan te en el área de no -
ta da con el ideo gra ma.

Úse las só lo en ca so de emer gen cia.
Re cuer de que los rui dos tam bién son
per tur ba do res del me dioam bien te.
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LUCES DE EMERGENCIAS 
(BALIZAS)

Pa ra in for ma ción re la cio na da con el
des te lla dor pa ra emer gen cias di rí ja se
a In te rrup tor de Lu ces de Emer gen cia
en la sección Emer gen cias en el ca -
mi no.

COLUMNA DE DIRECCIÓN
AJUSTABLE (si está equipado)

Em pu je la pa lan ca de ajus te de la co -
lum na de di rec ción ha cia el vo lan te y
des pla ce el vo lan te de di rec ción ha cia
arri ba o ha cia aba jo. Lle ve la co lum na
de di rec ción has ta la po si ción de sea -
da y lue go suel te la pa lan ca de ajus te
com pro ban do la tra ba del vo lan te en
su nue va po si ción.

Nun ca ajus te la co lum na
de di rec ción con el ve hí cu -

lo en mo vi mien to.
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LEVANTA CRISTALES 
ELECTRICOS (si está equipado)

Vi drios de ac cio na mien to
eléc tri co (si es tá equi pa do)

Los vi drios de las puer tas só lo pue -
den ser abier tos o ce rra dos con el
en cen di do co nec ta do.

Cuan do de je ni ños so los
den tro del ve hí cu lo, re ti re

siem pre la lla ve de en cen di do,
pa ra evi tar ries gos de ac ci den tes
cau sa dos por el fun cio na mien to
no in ten cio nal de los vi drios de
las ven ta ni llas de ac cio na mien to
eléc tri co.

Los vi drios son co man da dos por in te -
rrup to res que se en cuen tran en los
ta pi za dos de las puer tas. Los vi drios
abren o cie rran mien tras se man tie ne
el in te rrup tor pre sio na do.

Pre sio nar: pa ra abrir

Pre sio nar: pa ra ce rrar

Sistema automático de
apertura y cierre de ventanillas 

Las ventanillas pueden abrirse y cerrar-
se automáticamente presionado por
un momento corto el botón     o    .
Presione de nuevo para detener la
ventanilla.

Sistema de cortesía

Luego de desconectar el encendido un
temporizador estará activado aproxi-
madamente 60 segundos para que us-
ted pueda abrir o cerrar las ventanillas.

Los vidrios también pueden ser co-
mandados sin el encendido conecta-
do a través del sistema remoto. Con-
sulte apertura y sierre de ventanillas a
distancia.

39

Delanteros

y traseros

Solamente 

delanteros
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Apertura y cierre de vidrios a
distancia. (Si está equipado)

Los vidrio pueden ser comandados
automáticamente por medio del sis-
tema a distancia. Para la apertura de
todos los vidrios mantenga presiona-
do  aproximadamente 3 segundos.
Para el cierre de todos los vidrios
mantenga presionado aproxima -
damente 3 segundos. 

El sistema de sierre auto-
mático a distancia no fun-

cionara si cada vidrio no esta ca-
librado. Consulte calibrado de vi-
drios.

Protección de cierre

Por medidas de seguridad, el cierre
automático de los vidrios será inte-
rrumpido en el caso de encontrar re-
sistencia en su recorrido, los mismos
retrocederán automáticamente.

Calibrado de vidrios

En el caso que la batería del vehículo
sea desconectada o se realicen mas
de 30 movimientos incompletos, los
vidrios necesitaran ser calibrados
nuevamente.

Para calibrar los vidrios, proceda de la
siguiente manera:

1) Abra completamente el vidrio.

2) Presione      , manténgalo presiona-
do hasta que el vidrio cierre com-
pletamente 

3) Presione      , manténgalo presiona-
do hasta que el vidrio abra comple-
tamente

4) Verifique el funcionamiento auto-
mático de vidrios.

Cuando conduzca su vehí-
culo con las ventanillas tra-

seras abiertas, es posible que
note un ruido de golpeteo en el
habitáculo provocado por el aire
que ingresa, lo cual es normal.
Este efecto de turbulencia es ca-
racterístico en todos los vehícu-
los con mayor o menor intensi-
dad, y es producido por la dife-
rencia de presión entre el exte-
rior y el interior del vehículo. Tal
efecto tiende a aumentar con la
velocidad del vehículo y es posi-
ble disminuirlo mediante la aper-
tura de las ventanillas delanteras
entre 5 y 10 cm.
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In te rrup tor de se gu ri dad para
las ventanillas traseras
(si está equipadodo)

Un in te rrup tor adi cio nal en la puer ta
del con duc tor de sac ti va los in te rrup -
to res de los vi drios tra se ros, in clui da
su ilu mi na ción.

Es to es re co men da do cuan do hu bie -
se ni ños en el asien to tra se ro.

El in te rrup tor, cuan do es tá pre sio na -
do, in di ca la li be ra ción de los co man -
do de los vi drios tra se ros.

El in te rrup tor, cuan do no es tá pre sio -
na do, in di ca que los co man dos de vi -
drios tra se ros es tán tra ba dos, por lo
que los vi drios tra se ros só lo pue den
ser ac cio na dos por me dio del in te -
rrup tor co rres pon dien te de la puer ta
del con duc tor.

TRA BA PUER TAS AU TO MÁ TI CO
(si es tá equi pa do)

Es te co man do es ta ubi ca do en el ta -
pi za do de la puer ta del con duc tor, y
del acom pa ñan te de lan te ro, al la do
de los co man dos de los le van tas cris -
ta les eléc tri cos. Pre sio ne el la do iz -
quier do del con trol pa ra des tra bar to -
das las puer tas, y pre sio ne el la do de -
re cho del con trol pa ra tra bar to das las
puer tas.

Cierre automático de puertas
(si está equipado)

El sistema de cierre automático de
puertas tiene por finalidad evitar que
usted conduzca su vehículo con las
puertas destrabadas.

Estando todas las puertas cerradas
sin traba cuando el vehículo alcanza
una velocidad de 20 Km/h se acciona
este sistema, trabando las puertas.

trabado

liberado



TRA BA DE PUERTAS DE 
SEGURIDAD PARA NIÑOS

Cuan do es tas tra bas es tán ac ti va das
las puer tas tra se ras no pue den ser
abier tas des de el in te rior del ve hí cu lo,

só lo se po drán abrir des de el ex te rior,
siem pre y cuan do las mis mas no es -
tén tra ba das des de el in te rior con el
se gu ro con ven cio nal.

Las tra bas pa ra ni ños se en cuen tran
lo ca li za das en el bor de tra se ro de ca -
da una de las puer tas tra se ra s.Es tas
tra bas de ben ser ac cio na das in de -
pen dien te men te pa ra ca da una de las
puer tas tra se ras; ac cio nar la tra ba pa -
ra una puer ta no ac ti va en for ma au -
to má ti ca la tra ba pa ra am bas puer tas.

Pa ra ac ci nar la mue va el con trol ha cia
arri ba pa ra co nec tar el sis te ma y ha -
cia aba jo pa ra des co nec tar lo.

ES PE JO RE TRO VI SOR 
IN TE RIOR

El es pe jo re tro vi sor in te rior se pue de
ajus tar ma nual men te.

Pa ra re du cir el en can di la mien to del
mis mo, pre sio ne ha cia ade lan te la pa -
lan ca ubi ca da en la par te in fe rior del
mis mo.

Controles del conductor
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ESPEJOS LATERALES 
ELÉCTRICOS 
(si está equipado)

Pa ra re gu lar sus es pe jos:

1. Se lec cio ne el es pe jo a re gu lar con
el in te rrup tor su pe rior.

2. Mue va el con trol os ci lan te en la di -
rec ción de sea da pa ra ubi car el es -
pe jo en la po si ción de sea da.

3. Mue va el in te rrup tor a la po si ción
cen tral pa ra tra bar los es pe jos en
la po si ción ob te ni da.

Si su ve hí cu lo es tá equi pa -
do con es pe jos re tro vi so -

res ex te rio res con ve xos, los ob -
je tos re fle ja dos en ellos pa re ce -
rán más pe que ños o más dis tan -
tes que lo que en rea li dad es tán.
De be rá ser te ni do en cuen ta es -
ta con di ción cuan do se ma nio bre
ob ser van do los es pe jos.

EN CEN DE DOR DE 
CI GA RRI LLOS

Pa ra ac cio nar lo, pre sio ne el en cen de -
dor ha cia aden tro. Lue go de li be rar se
au to má ti ca men te con un rui do ca rac -
te rís ti co, es ta rá in can des cen te y lis to
pa ra ser uti li za do.

Nun ca de je el en ce de dor
en su po si ción cuan do ha -

ya ni ños en el ve hí cu lo.

No man ten ga el en cen de dor
pre sio na do. Pue de cau sar da ños
per so na les o a la ins ta la ción.

Espejo Espejo

izquierdo derecho



CON TROL DE CO NE XIÓN 
DEL SIS TE MA 4X4 
(si es tá equi pa do)

Es te con trol ope ra el sis te ma 4x4 del
ve hí cu lo. Di rí ja se a Apli ca ción de trac -
ción en cua tro rue das en la sec ción
Con duc ción de es te ma nual pa ra ma -
yor in for ma ción.

TO MA CO RRIEN TE AU XI LIAR
(12V)

Las to mas de co rrien te au xi liar son 2,
y es tán ubi ca das a am bos la dos de la
con so la cen tral del pa nel de ins tru -
men tos. La mis ma es tá di se ña da so lo
pa ra el en chu fe de los ac ce so rios. 

En ca da una de las mis ma en con tra -
mos una ten sión de 12 Volts.

El uso in co rrec to de la to ma de co -
rrien te pue de pro vo car da ños que no
es tán cu bier tos por la ga ran tía.

CONECTOR USB / IPOD EN LA
GUANTERA
(si es tá equi pa do)

En el interior de la guantera encontra-
ra dos terminales de conexión para
audio dentro de una bolsa protectora.
(Vease guia de audio)

Controles del conductor
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INTERRUPTOR PARA
DESACTIVAR EL AIRBAG DEL
ACOMPAÑANTE
(si está equipado - solo
Cabina Simple)

Es te in te rrup tor de be ser uti li za do pa -
ra de sac ti var el Air bag (bol sa de ai re)
del acom pa ñan te siem pre que es té
ins ta la do. Es te in te rrup tor so lo lo tra-
en los ve hí cu los con ca bi nas sim ple,
que ten gan ins ta la do el Air bag pa ra el
asien to del acom pa ñan te. Es te in te -
rrup tor se en cuen tra ubi ca do de ba jo
de los con tro les de la ca le fac ción y el
A/A, en la con so la cen tral del pa nel de
in tru men tos.

Di rí ja se a In te rrup tor de sac ti va dor del
Air bag del acom pa ñan te en la sec -
ción Asien tos y sis te mas de se gu ri -
dad de es te ma nual.



POSICIONES DE LA LLAVE DE
ENCENDIDO

1. ACC (Ac ce so rios): per mi te la
ope ra ción de al gu nos ac ce so rios
con el mo tor de te ni do.

2. LOCK (Tra ba): tra ba el vo lan te de
di rec ción y per mi te la ex trac ción
de la lla ve.

No ta: pa ra re mo ver la lla ve, pre -
sio ne ha cia el fren te el bo tón
“PUSH” lo ca li za do arri ba del in te -
rrup tor de en cen di do.

3. OFF (Des co nec ta do): Des co -
nec ta el mo tor y to dos los ac ce so -
rios, sin tra bar el vo lan te de di rec -
ción.

4. ON (Con tac to): To dos los cir cui -
tos eléc tri cos es tán ope ra ti vos.
Per mi te ve ri fi car to das las lu ces de
ad ver ten cia e in di ca do ras del ve -
hí cu lo.

Es ta es la po si ción de la lla ve cuan -
do se con du ce el ve hí cu lo y tam -
bién cuan do se lo re mol ca.

5. START (Arran que): da arran que
al mo tor, re tor nan do la lla ve a la
po si ción 4-ON cuan do es li be ra da.

OR DE NA DOR DE ABOR DO
(si es tá equi pa do)

Con el en cen di do co nec ta do se di po -
ne de las si guien tes fun cio nes:

• Al tí me tro

• Ve lo ci dad me dia

• Con su mo me dio de com bus ti ble

• Au to no mía 

• Tem pe ra tu ra ex te rior

• Vol tí me tro

• Pre sión del Tur bo-Com pre sor

Controles del conductor
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Man dos del or de na dor de
abor do

Pa ra cam biar de fun ción pre sio ne el
bo tón que se en cuen tra a la de re cha
del ta ble ro de ins tru men tos al la do del
ve lo cí me tro.

Pa ra vol ver a ce ro (re set) las fun cio -
nes, de ve lo ci dad y con su mo me dio
de com bus ti ble man ten ga pre sio na -
do el bo tón se lec cio na dor por 2 se -
gun dos, una vez que es tá se lec cio na -
da la fun ción. 

Por su se gu ri dad y la de los
de más, ajus te y pon ga a

ce ro las fun cio nes úni ca men te
pa ra el ve hí cu lo de te ni do.

Fun cio nes del or de na dor de
abor do

Al tí me tro

In di ca la al tu ra (en me tros) a la que se
en cuen tra el ve hí cu lo, con res pec to al
ni vel del mar. Es ta in di ca ción pue de
va riar de acuer do con la pre sión at -
mos fé ri ca lo cal. El ran go de al tu ra que
pue de in di car es -170 mts a 7500 mts.

La indicación de la altitud se podía
presentar de dos maneras:

De referencia: No necesita el ajuste,
no obstante la diferencia entre el valor
verdadero y actual en el display au-
mentará cuanto más alto esté el vehí-
culo con respecto al nivel del mar.

Por ejemplo: para una altitud verda-
dera de 750 m, dependiendo de las
condiciones meteorológicas, pode-
mos ver indicado en la computadora
680 m en días fríos y hasta 820 m en
días muy calientes.

De precisión: El valor de la altitud del
punto inicial se puede ajustar con el
botón del selector. En éste caso el va-
lor exacto de la altitud local debe ser



sabido. Para tal  caso, seleccionar el
altímetro de la función en el panel y
ejerce presión sobre el botón del se-
lector por más de dos segundos. El
valor aumentará de 10 en 10 metros.

Para disminuir el valor liberar el selec-
tor del botón y presionarlo otra vez rá-
pidamente. El valor de la altitud dismi-
nuirá de 10 en 10 metros. Una vez de-
terminada la nueva altitud, libere el
botón del selector.

De esta manera al no tener cambios
metereológicos significativos , el valor
indicado estará muy  cercano al valor
verdadero.

Ve lo ci dad me dia

In di ca la ve lo ci dad me dia (en km/h)
des de la úl ti ma pues ta a ce ro de es ta
fun ción.

Para volver a cero (reset) mantenga
apretado el botón seleccionador du-
rante 2 segundos o cuando el en-
cendido está desconectado.

Con su mo me dio de 
com bus ti ble

In di ca la me dia de con su mo (en km/l)
de com bus ti ble des de la úl ti ma pues -
ta a ce ro de es ta fun ción.

Para volver a cero (reset) mantenga
apretado el botón seleccionador du-
rante 2 segundos o cuando el en-
cendido está desconectado.

Au to no mía

In di ca la dis tan cia (en km) que re co -
rre ra el ve hí cu lo con el com bus ti ble
que que da en el de pó si to. 

Los cam bios en el mo do de con du cir
pue den ha cer que va rie el va lor in ter -
no.

Controles del conductor
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Tem pe ratu ra ex te rior

In di ca la tem pe ra tu ra am bien te (en ºC)
re gis tra da en el ex te rior del ve hí cu lo.

Vol tí me tro

Indica el nivel de tensión (en Volts) de
alimentación de la batería.

El valor leído en el voltímetro indica
que la tensión de la batería está den-
tro de los valores según tabla:

Valor leido Entre

Lo 9.0 a los 11.7 

12 11.7 a los 13.0 

13 13.0 a los 14.0 

14 14.0 a los 15.0 

HI 15.0 a los 18.0 

Pre sión del  
Tur bo-Com pre sor

In di ca la pre sión del tur bo com pre sor
(en bar) que ali men ta el mo tor.

Es ta com pues to por nue ve ba rras
que in di can lo si guien te:

Ba rras in di ca do ras de pre sión del Tur bo-Com pre sor

1 ba rra In di ca una pre sión en tre 0 y 0.16 bar.

2 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.16 y 0.31 bar.

3 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.31 y 0.47 bar.

4 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.47 y 0.62 bar

5 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.62 y 0.78 bar.

6 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.78 y 0.93 bar.

7 ba rra In di ca una pre sión en tre 0.93 y 1.09 bar.

8 ba rra In di ca una pre sión en tre 1.09 y 1.24 bar.

9 ba rra In di ca una pre sión en tre 1.24 y 1.40 bar.
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SISTEMA AN TI RRO BO PA SI VO
(PATS)

El sis te ma an ti rro bo pa si vo (PATS)
pro por cio na una pro tec ción de tec -
no lo gía avan za da con tra ro bo del ve -
hí cu lo. El arran que del mo tor del ve hí -
cu lo só lo pue de ser efec tua do con
una lla ve es pe cial, elec tró ni ca men te
co di fi ca da, su mi nis tra da con el ve hí -
cu lo. Ca da vez que el arran que fue se
co nec ta do, la lec tu ra del có di go de la
lla ve es efec tua da por el sis te ma an ti -
rro bo pa si vo.

Si el có di go de iden ti fi ca ción de la lla -
ve coin ci de con el có di go al ma ce na -
do en el sis te ma an ti rro bo, el arran -
que del mo tor se rea li za. Si el có di go
de iden ti fi ca ción de la lla ve no coin ci -
de con el có di go al ma ce na do en el
sis te ma o si una lla ve no fue se de tec -
ta da (si tua ción de ro bo de ve hí cu lo),
el arran que del mo tor no se rá con cre -
ta do.

Gran des ob je tos o dis po si ti vos me tá -
li cos en el mis mo lla ve ro de la lla ve
(PATS) pue den cau sar pro ble mas de
arran que en el ve hí cu lo. Esos ob je tos
y dis po si ti vos no pue den dam ni fi car la
lla ve PATS; sin em bar go, pue den cau -
sar un pro ble ma mo men tá neo si es -
tu vie sen muy pró xi mos a la lla ve
cuan do se da arran que al mo tor. Si
hu bie se al gún pro ble ma, des co nec te
la lla ve de en cen di do y dé nue va men -
te arran que al mo tor con to dos los
ob je tos del lla ve ro se pa ra dos de la lla -
ve de en cen di do.

Lla ves de re ser va pue den ser ad qui ri -
das en el Con ce sio na rio Ford y pro -
gra ma das de acuer do con el sis te ma
an ti rro bo pa si vo mon ta do en el ve hí -
cu lo. Con sul te Pro gra ma ción de las
lla ves de re ser va pa ra in for ma cio nes
adi cio na les.

Si una o am bas lla ves pro vis tas ori gi -
nal men te con el ve hí cu lo fue sen per -
di das o ro ba das, y se de sea que esas
lla ves no ha bi li ten el arran que, lle ve el
ve hí cu lo y to das las lla ves dis po ni bles
al Con ce sio na rio Ford pa ra la re co di fi -
ca ción de las mis mas.
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In di ca dor de Ro bo

El in di ca dor de ro bo       en el ta ble ro
de ins tru men tos fun cio na rá:

• cuan do la lla ve de en cen di do es tu -
vie se en DES CO NEC TA DO, el in di -
ca dor de ro bo des te lla rá bre ve -
men te ca da 2 se gun dos pa ra in di -
car que el sis te ma es tá pro te gien -
do al ve hí cu lo;

• cuan do la lla ve de en cen di do es tu -
vie se en CON TAC TO o ARRAN -
QUE, el in di ca dor de ro bo se en -
cen de rá 3 se gun dos y en se gui da
se apa ga rá. Si el in di ca dor de ro bo
per ma ne ce en cen di do por un lar -
go pe río do de tiem po o des te lla rá -
pi da men te, lle ve el ve hí cu lo a un
Con ce sio na rio Ford pa ra re pa rar el
sis te ma. 

Programación de las llaves de
reserva

Lla ves de re ser va pue den ser ad qui ri -
das en el Con ce sio na rio Ford y pro -
gra ma das pa ra adap tar las a su sis te -
ma an ti rro bo pa si vo. El Con ce sio na rio
Ford pue de pro gra mar la(s) nue va(s)
lla ve(s) del ve hí cu lo o el pro pie ta rio
mis mo pue de ha cer lo.

Pa ra pro gra mar una nue va lla ve, ne -
ce si ta de las dos lla ves PATS pre via -
men te pro gra ma das (lla ves que ya
fun cio nan en el ve hí cu lo).

Si dos lla ves PATS pre via men te pro -
gra ma das no es tu vie sen dis po ni bles
(una o am bas lla ves ori gi na les han si -
do per di das o ro ba das), se de be lle -
var el ve hí cu lo al Con ce sio na rio Ford
pa ra pro gra mar la(s) lla ve(s) au xi -
liar(es).



Pro ce di mien to pa ra 
pro gra ma ción de las lla ves de
re ser va

Las nue vas lla ves de ben po seer el ta -
lla do me cá ni co co rrec to de lla ve pa ra
el ve hí cu lo.

Lla ves con ven cio na les no pue den ser
pro gra ma das pa ra el ve hí cu lo.

1. In tro duz ca la pri me ra lla ve PATS,
pre via men te pro gra ma da, en el
tam bor de en cen di do y gí re la de
DES CO NEC TA DO a CON TAC TO
(man ten ga el en cen di do en la po -
si ción CON TAC TO por lo me nos un
se gun do).

2. Gi re la lla ve de en cen di do ha cia
DES CO NEC TA DO y re ti re la pri me -
ra lla ve PATS del en cen di do.

3. Den tro de cin co se gun dos des -
pués de gi rar el en cen di do a DES -
CO NEC TA DO, in tro duz ca la se -
gun da lla ve pre via men te pro gra -
ma da en el con tac to de en cen di do
y gí re la de DES CO NEC TA DO a
CON TAC TO (man ten ga el en cen -
di do en CON TAC TO por lo me nos
un se gun do, pe ro no más de 5 se -
gun dos).

4. Gi re la lla ve de en cen di do ha cia
DES CO NEC TA DO y re ti re la se -
gun da lla ve PATS del con tac to del
en cen di do.

5. Den tro de 10 se gun dos des pués
de gi rar la lla ve de en cen di do a
DES CO NEC TA DO, in tro duz ca la
lla ve no pro gra ma da (nue va lla ve)
en el en cen di do y gi re la mis ma de
DES CO NEC TA DO ha cia CON TAC -
TO (man ten ga el en cen di do en
CON TAC TO por lo me nos un se -
gun do). Es te pro ce di mien to per -
mi te pro gra mar la nue va lla ve
PATS.

6. Pa ra pro gra mar lla ve(s) adi cio na -
l(es), re pi ta es te pro ce di mien to a
par tir de la eta pa 1. Si el pro ce di -
mien to de pro gra ma ción fue bien
efec tua do, el arran que del mo tor
con la(s) nue va(s) lla ve(s) PATS po -
drá rea li zar se. El in di ca dor de ro bo
(ubi ca do en el con jun to de ins tru -
men tos) se en cen de rá por tres se -
gun dos y en se gui da se apa ga rá.

Si el pro ce di mien to de pro gra ma ción
no fue bien rea li za do, la(s) nue va(s)
lla ve(s) PATS no fun cio na rá(n) y no
arran ca rá el mo tor del ve hí cu lo. El in -
di ca dor de ro bo des te lla rá. Es pe re
co mo mí ni mo un mi nu to y re pi ta el
pro ce di mien to a par tir de la eta pa 1.

Si nue va men te hu bie se una fa lla, lle ve
el ve hí cu lo a un Con ce sio na rio Ford,
pa ra que el mis mo efec túe la pro gra -
ma ción de la(s) lla ve(s) de re ser va.
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CONTROL RE MO TO DE TRA BA
DE PUER TAS (si es tá equi pa do)

La tra ba re mo ta de puer tas le per mi -
te a us ted tra bar o des tra bar to das las
puer tas sin el uso de una lla ve y ac ti -
var la alar ma (si es tá ins ta la da).

Es ta tra ba re mo ta só lo fun cio na
cuan do la lla ve de con tac to se en -
cuen tra en la po si ción DES CO NEC -
TA DO (OFF).

Des tra ba do de puer tas

Presione   , se destrabaran todas las
puertas, se encenderán las luces inte-
riores y se desactivará la alarma (si
esta equipada). 

Tra ba do de puer tas

Presione    , para trabar las puertas y
activar la alarma (si esta equipada).
Las luces externas destellaran una
vez si todas las puertas están bien ce-
rradas. 

En vehículos equipados con alarma,
destellara una vez si están cerradas
puertas, capó y vidrios.

Nota: En vehículos equipados con
alarma, si se destraban las puertas y
luego de 40 segundos no se abren,
se trabaran automáticamente.

Verificación de trabas

Para verificar que todas las puertas
estén cerradas, presione        durante 
tres segundos, la bocina sonara y las
luces externas destellaran. En el caso
de encontrarse una puerta abierta, la
bocina hara dos toques cortos.

En vehículos equipados con alarma, la
bocina hara dos toques cortos si se
encuentran abiertas puertas, capó o
vidrios.



La alar ma que da rá ac ti va -
da des pués de un lap so de

30 se gun dos de ha ber pre sio na -
do por se gun da vez el co man do
del con trol re mo to.

Alar ma so no ra

Pre sio ne es te bo tón del con trol pa ra
ha cer so nar la alar ma.

Pa ra de sac ti var es ta fun ción, pre sio -
ne nue va men te el con trol o co nec te
la lla ve de en cen di do en CON TAC TO
(ON) o en AC CE SO RIOS (ACC).

Es te dis po si ti vo cum ple con de ter mi -
na das nor mas de se gu ri dad. Su uti li -
za ción es tá su je ta a las si guien tes dos
con di cio nes: (1) Es te dis po si ti vo no
de be cau sar in ter fe ren cias da ñi nas.
(2) Es te dis po si ti vo de be acep tar
cual quier in ter fe ren cia re ci bi da, in clu -
si ve in ter fe ren cias que pue dan cau sar
una ope ra ción in de sea da, sin ser
afec ta do.

Cam bios o mo di fi ca cio nes
no ex pre sa men te apro ba -

dos por la par te res pon sa ble de
su cum pli mien to po drían anu lar
la au to ri za ción del usua rio de
em plear el equi po.
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Reemplazo de la batería del
transmisor

El trans mi sor es tá equi pa do con una
ba te ría de li tio, ti po mo ne da, de tres
vol tios, có di go CR2032 o equi va len te.
El ran go de ope ra ción de la mis ma le
per mi ti rá ac cio nar el sis te ma apro xi -
ma da men te has ta unos 10 me tros de
dis tan cia de su ve hí cu lo. Una dis mi nu -
ción de es te ran go pue de ser cau sa -
da por:

• Ago ta mien to de la ba te ría, por uso
y por tiem po.

• Con di cio nes am bien ta les.

• Cer ca nía a to rres de trans mi sión.

• Es truc tu ras cer ca nas al ve hí cu lo.

• Otros ve hí cu los es ta cio na dos pró -
xi mos al su yo.

Instrucciones pa ra el 
reem pla zo de la ba te ría

1. In tro duz ca una mo ne da fi na en tre
las dos mi ta des de la car ca sa, cer -
ca del ani llo pa ra el lla ve ro y gí re la:
NO SE PA RE LA PAR TE FRON TAL
DEL TRANS MI SOR; se pa re só lo la
par te pos te rior.

2. Co lo que la ca ra po si ti va de la nue -
va ba te ría en la mis ma po si ción.
Ve ri fí que lo con el dia gra ma es tam -
pa do den tro del trans mi sor.

3. En gar ce nue va men te am bas mi ta -
des en po si ción.



Reemplazo de transmisores
extraviados

Lle ve to dos los trans mi so res de su
ve hí cu lo a su Con ce sio na rio Ford pa -
ra re pro gra mar los en ca so que:

• Ha ya per di do al gu no de los trans -
mi so res.

• De sea com prar trans mi so res adi -
co na les (pue den ser pro gra ma dos
ha ta cua tro).

Re pro gra ma do de 
trans mi so res

Pa ra re pro gra mar to dos los trans mi -
so res, in ser te la lla ve en el in te rrup tor
de en cen di do y co nec te de APA GA -
DO a EN CEN DI DO (de OFF a ON)
ocho ve ces en for ma se cuen cial y
den tro de los diez se gun dos. Des -
pués de abrir /ce rrar las puer tas, pre -
sio ne el mis mo bo tón en to dos los
trans mi so res (has ta cua tro). Cuan do
lo com ple tó, des co nec te el en cen di -
do a APA GA DO (OFF). To dos los
trans mi so res de ben ser re pro gra ma -
dos en for ma si mul tánea.
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SISTEMA DE ALAR MA 
PE RI ME TRAL (si es tá equi pa do)

Ac ti van do el sis te ma

Una vez ac ti va do, es te sis te ma le
ayu da rá a pro te ger a su ve hí cu lo de
in gre sos no de sea dos. Cuan do ocu -
rra un in gre so no de sea do, ti ti la rán el
sis te ma de las lu ces de po si ción y so -
na rá la bo ci na.

El sis te ma es ta rá lis to pa ra ac ti var se
siem pre y cuan do el in te rrup tor de
en cen di do es té en la po si ción OFF
(APA GA DO).

Cua les quie ra de las si guien tes po si bi -
li da des po drá ac ti var el sis te ma:

• Pre sio ne el con trol re mo to de cie -
rre de puer tas dos ve ces en un
lap so no ma yor a 5 se gun dos.

• Con la puer ta abier ta pre sio ne el
bo tón pa ra la tra ba au to má ti ca de
puer tas y lue go cie rre la puer ta.

El sis te ma que da rá ac ti va -
do des pués de un lap so de

30 se gun dos des pués de ha ber
pre sio na do por se gun da vez el
co man do del con trol re mo to o
de ha ber ce rra do la puer ta.

Si us ted pre sio na el bo tón de tra ba
dos ve ces den tro de los 5 se gun dos,
so na rá la bo ci na una vez pa ra in di car -
le que el sis te ma es tá com ple ta men -
te ac ti va do.

Si alguna de las puertas no estuviese
bien cerrada y/o se encontrase algún
vidrio bajo, sonará la bocina dos ve-
ces para indicarle que el sistema no
fue activado.

De sac ti van do el sis te ma

Us ted pue de de sac ti var el sis te ma en
al gu na de las si guien tes ma ne ras.

• Des tra ban do las puer tas por me -
dio de su con trol re mo to de aper -
tu ra.

• Des pués de abrir la puer ta del la do
del con duc tor, só la men te se tie -
nen 15 se gun dos pa ra in tru du cir la
lla ve en el tam bor de ig ni ción y gi -
rar la lla ve de en cen di do, ha cia la
po si ción de ACC (Ac ce so rios) o
ON (Con tac to).

• Pre sio ne el bo tón de pá ni co del
con trol re mo to de cie rre de puer -
tas. Es to de sac ti va rá el sis te ma só -
lo si la alar ma es tá so nan do.
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COMPARTIMIENTO 
PORTAOBJETOS EN 
APOYABRAZOS DELANTERO
(si es tá equi pa do)

Los asien tos de lan te ros 60/40 es tán
equi pa dos con un com par ti mien to
por taob je tos ubi ca do en el apo ya bra -
zos cen tral. Pa ra abrir lo de be rá co lo -
car el apo ya bra zos en po si ción ho ri -
zon tal. Es te com par ti mien to per mi te
guar dar ob je tos en su in te rior, es tan -
do equi pa do con un por ta ma pas en
el in te rior de su ta pa.

CON SO LA CEN TRAL
PORTAOBJETOS
(si está equipado)

En vehículos con con so la cen tral por-
taobjetos, su ve hí cu lo pue de es tar
equi pa da con una va rie dad de ca rac -
te rís ti cas. Las mis mas in clu yen:

• Com par ti men to pa ra al ma ce nar
dis cos com pac tos.

• Por ta va sos.

• Por ta mo ne das.

• Apo ya bra zos cen tral.

• Por taob je tos y por ta bi ro me.

Co lo que úni ca men te va sos
blan dos en el por ta va sos.

Ob je tos rí gi dos pue den cau sar
le sio nes en ca so de ac ci den te.
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ASIEN TOS DE LAN TE ROS

Po si ción co rrec ta de los
asien tos du ran te la con duc ción

El sis te ma de pro tec ción de los ocu -
pan tes de su ve hí cu lo con sis te en los
asien tos, los apo ya ca be zas, y los cin -
tu ro nes de se gu ri dad y los air bags (si
es tán ins ta la dos). Una co rrec ta uti li za -
ción de los mis mos le pro por cio na rá
una ma yor pro tec ción. Por lo tan to,
ob ser ve las si guien tes in di ca cio nes:

• Sién te se en la po si ción más ver ti -
cal po si ble, con un án gu lo de in cli -
na ción del res pal do no su pe rior a
los 30°.

• Ajus te los apo ya ca be zas de tal for -
ma que la par te su pe rior de la ca -
be za y del apo ya ca be zas es tén a
la mis ma al tu ra.

• No co lo que el asien to de lan te ro
de ma sia do cer ca del ta ble ro de
ins tru men tos.

• Pa ra ma yor se gu ri dad, el asien to
del con duc tor de be ser co lo ca do
lo más atrás po si ble, a una dis tan -
cia com pa ti ble con el al can ce de
los con tro les. El con duc tor de be
to mar el vo lan te con los bra zos li -
ge ra men te en án gu lo, co mo tam -
bién las pier nas, de for ma que los
pe da les pue dan ser pre sio na dos a
fon do.

• Co lo que la par te su pe rior del cin tu -
rón en el cen tro del hom bro y la in -
fe rior so bre la re gión pél vi ca.

Nun ca ajus te el asien to del
con duc tor o su res pal do

cuan do el ve hí cu lo es té en mo vi -
mien to.

Nun ca api le la car ga has ta
una al tu ra su pe rior a los

res pal dos de los asien tos, ya
que es to po dría pro vo car le sio -
nes a los ocu pan tes de los
asien tos en un cho que o una fre -
na da brus ca.

30º



Des pla za mien to de los asien tos
ha cia ade lan te y ha cia atrás

Pa ra ajus tar la po si ción de un asien to
de lan te ro, le van te la pa lan ca si tua da
en la par te in fe rior de lan te ra. Des pués
de en con trar la po si ción ade cua da,
suel te la pa lan ca y mue va el asien to
pa ra ase gu rar que ha tra ba do fir me -
men te en la po si ción de sea da.

Nun ca ajus te los asien tos
con el ve hí cu lo en mo vi -

mien to.

Ajus te de in cli na ción 
del res pal do

Le van te la pa lan ca ubi ca da en el la te -
ral del asien to pa ra ob te ner la me jor
po si ción del res pal do.

Pa ra fa ci li tar el des pla za mien to, li be re
el pe so del cuer po so bre el res pal do
al efec tuar el ajus te.

Se re co mien da sen tar se
en la po si ción más ver ti cal

po si ble con el res pal do del
asien to in cli na do no más de 30°.

Ajus te de la al tu ra del asien to
del con duc tor (si es tá equi pa do)

Pa ra ajus tar la al tu ra de la bu ta ca del
con duc tor, des pla ce ha cia arri ba o
ha cia aba jo la pa lan ca la te ral has ta
ob te ner la al tu ra de sea da.
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Ajuste lumbar (si es tá equi pa do)

Pa ra ajus tar la pre sión en la re gión
lum bar gi re la pe ri lla lo ca li za da en la
par te in ter na del res pal do del asien to
del con duc tor, en sen ti do ho ra rio o
an ti ho ra rio, has ta en con trar la po si -
ción que le brin de ma yor con fort.

Apo ya ca be zas de lan te ros
re gu la bles

Pa ra ma yor se gu ri dad de los ocu pan -
tes del ve hí cu lo, los apo ya ca be zas
de ben ser re gu la dos en al tu ra.

Pa ra re gu lar la al tu ra de los apo ya ca -
be zas, des pla zar los ha cia arri ba o
em pu jar los ha cia aba jo pre sio nan do
el bo tón de blo queo si tua do en la par -
te la te ral del bu je plás ti co. Pa ra re ti rar -
los ti rar del apo ya ca be zas ha cia arri ba
pre sio nan do el bo tón de blo queo
has ta que es té li be ra do.

Ajus tar el apo ya ca be zas
pa ra que que de su par te

su pe rior a la mis ma al tu ra que la
par te su pe rior de la ca be za.
Nun ca con duz ca sin los apo ya -
ca be zas.



Asien tos de lan te ros 60/40 
(si es tá equi pa do)

Pa ra re gu lar la in cli na ción del res pal do
y el des pla za mien to ha cia ade lan te y
ha cia atrás pro ce da de la mis ma for -
ma que con las bu ta cas in di vi dua les.

Asien to de lan te ro en te ri zo
(si es tá equi pa do)

Pa ra aco mo dar el asien to de lan te ro
ha cia ade lan te o ha cia atrás:

• Bus que la pa lan ca de ajus te de ba -
jo del asien to, en la es qui na in fe rior
iz quier da del mis mo.

• Em pu je la pa lan ca ha cia la iz quier -
da pa ra li be rar el asien to, y lue go
mué va lo ha cia la po si ción de sea -
da.

• Suel te la pa lan ca pa ra tra bar el
asien to en la po si ción bus ca da;
des pla ce el asien to ha cia atrás y
ha cia ade lan te pa ra es tar se gu ro
que que dó efec ti va men te tra ba do.

El res pal do del asien to pue de ser
aba ti do ha cia ade lan te con so lo em -
pu jar lo. Pa ra vol ver lo a su po si ción
nor mal so la men te em pú je lo has ta
que lle gue al to pe.

En los mo de los con Ca bi na Do ble el
res pal do del asien to de lan te ro no se
pue de ajus tar.
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ASIENTOS TRA SE ROS

Asien to tra se ro en te ri zo 
(si es tá equi pa do)

El asien to tra se ro en te ri zo pro vee es -
pa cio adi cio nal pa ra de pó si to de ba jo
del mis mo. Pa ra ello, vuel que el asien -
to ha cia ade lan te.

Apo ya ca be zas tra se ros 
re gu la bles (si es tá equi pa do)

Los apo ya ca be zas tra se ros se re gu -
lan de la mis ma for ma que los de lan -
te ros.

Apo ya bra zos tra se ro
(si es tá equi pa do)

El apo ya bra zos es tá ubi ca do en la
par te cen tral del res pal do del asien to
tra se ro. Pa ra des ple gar lo ti re ha cia
de lan te de la par te su pe rior del mis -
mo. 



Re ba ti mien to del asien to tra se ro

El al mo ha dón del asien to pue de ser
vol ca do ha cia ade lan te, ya que gi ra
abi sa gra do en su par te de lan te ra. 

Una vez vol ca do, pue de te ner se ac -
ce so a las he rra mien tas pa ra cam biar
una rue da o a un es pa cio adi cio nal de
car ga so bre el pi so de ja do li bre por el
asien to.

Cuan do se lo vuel va a su po si ción de -
be cui dar se que los cin tu ro nes de se -
gu ri dad no que den de ba jo del al mo -
ha dón.

No fuer ce el al mo ha dón
del asien to tra se ro a vol ver

a su po si ción. El asien to de be
po der vol car se en for ma fir me y
se gu ra, pe ro sin em plear de ma -
sia da fuer za.

1. Ob je tos gran des de ba jo del
asien to pue den res trin gir su
nor mal fun cio na mien to.

2. Ve ri fi que cui da do sa men te que
los ob je tos en el área de de -
pó si to no in ter fie ran con el es -
pa cio nor mal de mo vi mien to
del al mo ha dón del asien to.

No ex ce da de 68 ki lo gra -
mos la car ga so bre cual -

quie ra de los pi sos de car ga.
Car gas su pe rio res a los 68 ki lo -
gra mos pue den cau sar da ños o
de for ma cio nes per ma nen tes a la
es truc tu ra del pi so. Ase gu re la
car ga pa ra evi tar su mo vi mien to
o po si bles le sio nes a los pa sa je -
ros cuan do el ve hí cu lo es tá en
mo vi mien to.

El pi so de la zo na de car ga
no es un asien to. Cual quier

per so na sen ta da en el pi so de
car ga pue de re sul tar se ria men te
le sio na da du ran te la mar cha nor -
mal del ve hí cu lo o en un ac ci den -
te. So la men te uti li ce el asien to
tra se ro pa ra sen tar se con el al -
mo ha dón aco mo da do en po si -
ción y fir me men te fi ja do en su
ubi ca ción.
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CINTURONES DE SE GU RI DAD

Pre cau cio nes con los 
cin tu ro nes de se gu ri dad 

Siem pre ma ne je o via je con
el res pal do del asien to en

po si ción lo más ver ti cal po si ble y
el cin tu rón de se gu ri dad com bi -
na do per fec ta men te abro cha do
y ten sa do.

Pa ra pre ve nir el pe li gro de
le sio nes, ase gú re se que

los ni ños es tén sen ta dos en lu -
ga res don de pue dan ser su je ta -
dos en for ma apro pia da.

Es ex tre ma da men te ries -
go so via jar en las zo nas de

car ga, den tro o fue ra del ve hí cu -
lo. En ca so de un cho que, las
per so nas que via jan en es tas
con di cio nes es tán mu cho más
ex pues tas a re ci bir le sio nes se -
rias o a mo rir. No per mi ta que los
pa sa je ros via jen en su ve hí cu lo
en una zo na del mis mo que no
es té ade cua da men te equi pa da
con asien tos y cin tu ro nes de se -
gu ri dad.

Es té se gu ro que ca da uno de los
ocu pan tes de su ve hí cu lo es tá
co rrec ta men te sen ta do y su je to
con el cin tu rón de se gu ri dad co -
rres pon dien te.

Nun ca per mi ta que un pa -
sa je ro ten ga un ni ño en su

re ga zo mien tras el ve hí cu lo se
en cuen tra en mo vi mien to. El pa -
sa je ro no po drá pro te ger al ni ño
de le sio nes en ca so de un cho -
que.

To dos los ocu pan tes del
ve hí cu lo, in clu yen do al

con duc tor, de ben uti li zar siem -
pre los cin tu ro nes de se gu ri dad.

Ca da es pa cio pa ra sen tar -
se en su ve hí cu lo es tá

equi pa do con su co rres pon dien -
te cin tu rón de se gu ri dad com -
pues to por una he bi lla y una len -
güe ta que es tán di se ña dos pa ra
ser em plea dos en con jun to. 

1. Uti li ce el cin tu rón de ban do le -
ra pa ra el hom bro ex te rior so -
la men te. Nun ca uti li ce el cin -
tu rón de ban do le ra de ba jo del
bra zo. 

2. Nun ca gi re o en ros que la cin -
ta del cin tu rón por en ci ma de
su cue llo o so bre el hom bro
in te rior. 

3. Nun ca uti li ce un cin tu rón in di -
vi dual pa ra su je tar a más de
un pa sa je ro.



Cinturones combinados de 
bandolera y cintura
(de tres puntos inerciales)

1. Pa ra fi jar los cin tu ro nes de se gu ri -
dad, in ser te la len güe ta en la ra nu -
ra que tie ne la he bi lla.

Ti re del cin tu rón iner cial en
for ma pa re ja pa ra li be rar lo

del re trac tor y lle var lo has ta la
he bi lla. Si us ted ti ra en for ma
brus ca se blo quea rá; tam bién
que da rá blo quea do si el ve hí cu lo
se en cuen tra en una pen dien te o
in cli na do la te ral men te o en mo vi -
mien to.

2. Pa ra li be rar lo, em pu je el bo tón ro jo
que se en cuen tra en la he bi lla y re -
ti re de la mis ma la len güe ta.

En los mo de los con ven cio na les, so la -
men te los cin tu ro nes de se gu ri dad
co rres pon dien tes a los lu ga res de lan -
te ros ex te rio res son del ti po com bi na -
do (de ban do le ra y cin tu ra). 

En las Ca bi nas Do bles, los cin tu ro nes
de se gu ri dad pa ra los lu ga res de lan -
te ros y tra se ros ex te rio res son del ti -
po com bi na do (de ban do le ra y cin tu -
ra), sien do el de la po si ción cen tral de
cin tu ra o ab do mi nal.
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Cinturones de seguridad tipo 
inercial

Mien tras su ve hí cu lo se en cuen tra en
mo vi mien to los cin tu ro nes com bi na -
dos (de ban do le ra y cin tu ra) acom pa -
ñan sus mo vi mien tos y se tra ban en
res pues ta a los mo vi mien tos del ve hí -
cu lo. Si el con duc tor fre na brus ca -
men te, o da un gi ro brus co en una
cur va, o el ve hí cu lo re ci be un im pac to
equi va len te a 8 km/h o su pe rior, los
cin tu ro nes com bi na dos de se gu ri dad
iner cia les se tra ba rán pa ra ase gu rar la
in mo vi li za ción del con duc tor y de los
pa sa je ros.

Cinturones de los asientos
traseros (Cabina Doble)

Ase gú re se que los ar ne ses cen tra les
(he bi lla y len güe ta) que den re te ni dos
por la cin ta con tra el res pal do del
asien to. No los re ti re de la cin ta: és to
evi ta rá que se cai gan, de ba jo del
asien to, y que den en un lu gar don de
pue den da ñar se fá cil men te por los
ele men tos allí de po si ta dos.



Cin tu ro nes de cin tu ra

Ajuste de los cinturones de
seguridad de cintura

El asien to de la po si ción cen tral tie ne
un cin tu rón de se gu ri dad de di se ño
par ti cu lar, ti po ab do mi nal.

Los cin tu ro nes ex ter nos y sus fi ja cio -
nes no son in ter cam bia bles con los
cin tu ro nes de la po si ción cen tral.

El cin tu rón de cin tu ra no tie ne ajus te
au to má ti co. Ajús te lo pa ra que se aco -
mo de fir me men te lo más ba jo po si ble
por en ci ma de sus ca de ras.

No via je con el cin tu rón de se gu ri dad
aco mo da do en su cin tu ra, por que en
es ta po si ción que da flo jo y no lo re -
ten drá en ca so de ac ci den te. Ajús te lo
so bre sus ca de ras.

In ser te la len güe ta den tro de la he bi lla
co rres pon dien te. 

Pa ra alar gar el cin tu rón gi re la len güe -
ta a un án gu lo rec to con el cin tu rón y
ti re en ese sen ti do has ta que la len -
güe ta lle gue has ta la he bi lla fi ja. 

Pa ra ten sar el cin tu rón ti re del ex tre -
mo li bre del mis mo has ta que se aco -
mo de y ten se so bre sus ca de ras.

Pre cau ción

Acor te la lon gi tud de es te cin tu rón
cuan do no es té en uso, y fi je su len -
güe ta en la ra nu ra de la he bi lla co mo
pre cau ción pa ra evi tar da ños.
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Cinturones de seguridad
delanteros ajustables en
altura

Tan to el cin tu rón de se gu ri dad del
con duc tor co mo el del acom pa ñan te
de lan te ro tie nen la fi ja ción su pe rior re -
gu la ble en cua tro po si cio nes, en ca so
de es tar el ve hí cu lo equi pa do con es -
te ac ce so rio.

La re gu la ción ha cia aba jo se ha ce
pre sio nan do la pe ri lla de tra ba en la
par te su pe rior del an cla je y des pla -
zán do la a la po si ción más con ve nien -
te.

Ha cia arri ba se des pla za pun to a pun -
to sin ne ce si dad de pre sio nar la pe ri -
lla.

En to dos los ca sos, lue go de ob te ner
la po si ción más có mo da, com prue be,
con un le ve ti rón, la efec ti va re ten ción
del an cla je.



Man te ni mien to de los 
cin tu ro nes de se gu ri dad

Ins pec cio ne el sis te ma de cin tu ro nes
de se gu ri dad en for ma pe rió di ca pa ra
ase gu rar se que fun cio nan co rrec ta -
men te y no es tán da ña dos. Ve ri fí que -
los pa ra es tar se gu ro que no pre sen -
tan que bra du ras, des gas tes o cor tes.

To dos los ele men tos de los cin tu ro -
nes de se gu ri dad, in clu yen do los re -
trac to res, he bi llas, con jun to de he bi -
llas de lan te ras y su fi ja ción (ba rra des -
li zan te) (si es tá ins ta la da), ajus ta do res
de al tu ra de los cin tu ro nes (si es tán
ins ta la dos), es cua dra de su je ción pa -
ra asien tos de se gu ri dad pa ra ni ños y
to dos los ele men tos de fi ja ción, de -
ben ser ins pec cio na dos des pués de
un ac ci den te. 

Ford re co mien da que to dos los ele -
men tos de los cin tu ro nes de se gu ri -
dad de un ve hí cu lo que es tu vo in vo lu -
cra do en un ac ci den te sean reem pla -
za dos. Sin em bar go, si el ac ci den te
fue me nor y un ins pec tor ca li fi ca do
en cuen tra que los cin tu ro nes no
mues tran se ña les de ha ber su fri do
da ños, los mis mos pue den con ti nuar
en uso y se com por ta rán en for ma
sa tis fac to ria. Cin tu ro nes de se gu ri dad
que no es tu vie ron en uso du ran te el
ac ci den te tam bién de ben ser ins pec -
cio na dos y reem pla za dos en ca so de
en con trar se da ña dos o si se no ta que
no fun cio nan ade cua da men te.

Pa ra ma yor in for ma ción di rí ja se a Lim -
pie za y Man te ni mien to de los Cin tu ro -
nes de Se gu ri dad en la sec ción Man -
te ni mien to y Cui da do de es te manual.
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La omi sión de reem pla zar
los cin tu ro nes de se gu ri -

dad ba jo las con di cio nes des -
crip tas an te rior men te pue de te -
ner co mo con se cuen cia se ve ras
le sio nes o muer te a per so nas en
ca so de un ac ci den te pos te rior.
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Utilización del sistema

El air bag, uti li zán do lo jun to con los cin -
tu ro nes de se gu ri dad, pue den con tri -
buir a re du cir el ries go de le sio nes de
im por tan cia en ca so de una co li sión
fron tal gra ve.

El sis te ma air bag se ac ti va en ca so de
co li sio nes de im por tan cia, ya sean
fron ta les o con un án gu lo de im pac to
de has ta 30 gra dos a la iz quier da o a
la de re cha. Tal im pac to de be rá ex ce -
der el va lor mí ni mo de ac ti va ción del
sen sor del sis te ma, ubi ca do ba jo la
con so la cen tral, en tre la pa lan ca de
cam bios y el fre no de es ta cio na mien -
to, de acuer do a la fi gu ra su pe rior. El
air bag se in fla en mi lé si mas de se gun -
dos du ran te el im pac to.

Las bol sas del air bag se in -
flan y de sin flan en mi lé si mas

de se gun do. Por es te mo ti vo, no
ofre cen pro tec ción con tra efec tos
de cho que se cun da rios que pu die -
ran ocu rrir lue go del im pac to ini cial.

AIR BAGS (si es tá equi pa do)

Sensor de
Airbag

Airbags
inflados
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El air bag es un sis te ma cu ya re po si -
ción es cos to sa, ade más de ha ber
ries go de cau sar le sio nes cuan do se
ac ti va. Por es te mo ti vo, el sis te ma no
se ac ti va rá in ne ce sa ria men te, cuan -
do el im pac to fron tal no sea su fi cien -
te men te se ve ro.

El sis te ma de air bag no se
ac ti va du ran te co li sio nes

fron ta les me no res, vuel cos y
cho ques tra se ros o la te ra les, de
cualquier intensidad.

La eficien cia má xi ma del air bag se ob -
tie ne con una re gu la ción co rrec ta del
asien to y del res pal do; re gú le los de tal
for ma que le per mi ta al con duc tor to -
mar el vo lan te con los bra zos li ge ra -
men te do bla dos, y co lo que el res pal -
do del asien to en po si ción ca si ver ti -
cal. Ade más de ser és ta la po si ción
ideal pa ra con du cir, ayu da a re du cir el
pe li gro de le sio nes por es tar sen ta do
de ma sia do cer ca del air bag cuan do
es te se ac ti ve.

30º
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El cin tu rón de se gu ri dad
de be usar se siem pre,

guar dan do una dis tan cia su fi -
cien te res pec to al vo lan te. Só lo
uti li zan do correctamente el cin -
tu rón de se gu ri dad pue den és tos
su je tar el cuer po en la po si ción
que per mi ta al air bag con se guir
una má xi ma efec ti vi dad.

Cuan do hay ins ta la do un
air bag en el la do del acom -

pa ñan te, no se de be ins ta lar
nun ca un asien to pa ra ni ños o
be bés, pues eso au men ta ría el
ries go de he ri das al ex pan dir se
el air bag del la do del pa sa je ro.

Co ló que se siem pre el cin -
tu rón de se gu ri dad y man -

ten ga una dis tan cia su fi cien te
con res pec to al vo lan te.



Funcionamiento del sis te ma
de air bag

Si hu bie ra una co li sión fron tal, la uni -
dad elec tró ni ca de con trol me di rá la
de sa ce le ra ción del ve hí cu lo cau sa da
por el im pac to, y de ter mi na rá si es
ne ce sa rio ac ti var el air bag.

La ac ti va ción del air bag de pen de ex -
clu si va men te de la ta sa de va ria ción
de la ve lo ci dad del ha bi tá cu lo co mo
re sul ta do de una co li sión fron tal. Las
cir cuns tan cias que afec tan di fe ren tes
co li sio nes (ve lo ci dad de con duc ción,
án gu lo de im pac to, ti po y ta ma ño del
ob je to con el que cho ca, etc.) va rían
con si de ra ble men te, y afec ta rán di -
rec ta men te a la de sa ce le ra ción.

Por es te mo ti vo, el ve hí cu lo po drá su -
frir da ños su per fi cia les con si de ra bles,
sin que ha ya de to na do el air bag y, del
mis mo mo do, el air bag po drá de to nar
cuan do el ve hí cu lo su fra da ños re la ti -
va men te pe que ños.

El air bag só lo de to na rá
cuan do sea ne ce sa rio, pa -

ra su ple men tar la fuer za de su je -
ción ejer ci da por los cin tu ro nes
de se gu ri dad.

La de to na ción del air bag es vir tual -
men te ins tan tá nea y se de sa rro lla con
una fuer za con si de ra ble men te gran -
de, acom pa ña da por un fuer te rui do.
El air bag, en con jun to con los cin tu ro -
nes de se gu ri dad, li mi ta el mo vi mien -
to del ocu pan te, re du cien do el ries go
de le sio nes en la ca be za y en la par te
su pe rior del tó rax.

Des pués de la de to na ción del air bag,
és tos se de sin flan rá pi da men te. És to
pro por cio na un efec to de amor ti gua -
ción gra dual, ade más de po si bi li tar la
vi sión del con duc tor ha cia el fren te.
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Elementos que componen el 
sistema de airbag

• Una bol sa de te la de ny lon in fla ble
(air bag) con un ge ne ra dor de gas,
ocul to de trás del acol cha do cen tral
del vo lan te, y de trás del ta ble ro de
ins tru men tos en el la do del acom -
pa ñan te.

• Una uni dad elec tró ni ca de con trol
y diag nós ti co con sen sor de im -
pac to y una luz de avi so en el ta -
ble ro de ins tru men tos.

• El gas pro pe len te ge ne ra do al in -
flar se el air bag es esen cial men te
dió xi do de car bo no que no es tó xi -
co ni in fla ma ble pe ro pue de cau sar
una li ge ra irri ta ción en los ojos.

To das las áreas de lan te del
air bag deben man te ner se

li bres; no coloque nun ca ob je to
al gu no en di chas áreas o so bre
las mis mas. Pa ra lim piar es tas
áreas uti li ce so la men te un pa ño
hú me do, nun ca uno mo ja do.

Di ver sos com po nen tes del
sis te ma de air bag que dan

ca lien tes des pués de su ac cio -
na mien to. Evi te to car cual quier
com po nen te del sis te ma de air -
bag des pués de su ac cio na -
mien to.

No per mi ta que el acom -
pa ñan te via je en el asien to

de lan te ro con los pies so bre ó en
una po si ción muy cer ca na a la
ta pa del air bag, en ca so de ac -
cio na mien to del mis mo, exis ten
ries gos de le sio nes. 

Las re pa ra cio nes del vo -
lan te, de la co lum na de di -

rec ción y del sis te ma de air bag
ha de rea li zar las úni ca men te un
me cá ni co de bi da men te en tre na -
do pa ra ello, ya que pue den pro -
du cir se da ños muy se rios si se li -
be ra des cui da da men te el air bag.
Su Con ce sio na rio Ford dis po ne
de per so nal téc ni co es pe cia li za -
do pa ra el man te ni mien to de su
ve hí cu lo.
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Los “air bags” no es tán di -
se ña dos pa ra pro te ger a

ocu pan tes sen ta dos en la par te
cen tral de los asien tos de lan te -
ros.

To dos los ocu pan tes del
ve hí cu lo, de ben uti li zar

siem pre sus cin tu ro nes de se gu -
ri dad.

No co lo que ob je tos o ins -
ta le equi pos en ci ma o cer -

ca de la ta pa del “air bag” en el
vo lan te de di rec ción o en zo nas
de los asien tos de lan te ros que
pue dan en trar en con tac to con la
aper tu ra o el des plie gue de un
“air bag”. Si no se si guen es tas
in di ca cio nes pue de au men tar el
ries go de le sio nes per so na les en
ca so de un cho que.

No in ten te re vi sar, re pa rar
o mo di fi car el Sis te ma de

“air bags”. En ca so de un des per -
fec to di rí ja se a un Con ce sio na rio
Ford.

Nun ca pon ga su bra zo so -
bre el mó du lo de la bol sa

de ai re pues to que una bol sa de
ai re in flán do se pue de pro vo car
gra ves frac tu ras de bra zo y otras
le sio nes.

En ca so de du da con sul te a su Con -
ce sio na rio Ford.
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Luz de ad ver ten cia del air bag

Al gi rar la lla ve de con tac to a la po si -
ción II se en cien de du ran te 5 se gun -
dos, apro xi ma da men te, una luz de
avi so en el ta ble ro de ins tru men tos,
in di can do que el sis te ma fun cio na co -
rrec ta men te.

Si no se en cien de la luz de avi so, o no
se apa ga, o si se ilu mi na in ter mi ten te -
men te o bien de un mo do con tí nuo
du ran te la mar cha, es se ñal de que se
ha pro du ci do una fa lla en el sis te ma.
Por su pro pia se gu ri dad, con cu rra a
un Con ce sio na rio Ford pa ra ve ri fi car
el sis te ma.

Se re co mien da sus ti tuir los air bags
des pués de 15 años. A par tir de es te
tiem po la efi ca cia del gas pro pe len te
y la efec ti vi dad del air bag pue den dis -
mi nuir.

Si us ted tie ne al gu na du da so bre la
an ti güe dad de su ve hí cu lo o de los
air bags, no du de en con sul tar a su
Con ce sio na rio Ford pa ra que el mis -
mo ave ri güe la fe cha de fa bri ca ción
de los mis mos.

El sis te ma de air bag de be
ser re pa ra do so la men te

por un Con ce sio na rio Ford.
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In te rrup tor de sac ti va dor del
“air bag” del acom pa ñan te 
(só lo en la ver sión de ca bi na
sim ple)

Su ve hí cu lo pue de es tar equi pa do
con un in te rrup tor de sac ti va dor del
sis te ma de “air bag” del acom pa ñan -
te. Es te in te rrup tor DE BE ser usa do
pa ra des co nec tar o co nec tar el “air -
bag” del asien to del acom pa ñan te
siem pre que se ins ta le un asien to pa -
ra ni ños en el asien to de lan te ro de re -
cho o en la po si ción cen tral del asien -
to de lan te ro, o cuan do el asien to del
acom pa ñan te no es ocu pa do por un
pa sa je ro.

Man ten ga el “air bag” del
acom pa ñan te siem pre co -

nec ta do en ON, sal vo que ha ya
ins ta la do un asien to pa ra ni ños
en el asien to de lan te ro o que el
asien to del acom pa ñan te no es -
té ocu pa do. Cuan do el in te rrup -
tor del “air bag” del acom pa ñan te
es tá des co nec ta do, (en OFF), no
se in fla rá en ca so de un ac ci den -
te.

Si el “air bag” del acom pa ñan te es tá
des co nec ta do, au men ta la po si bi li dad
de le sio nes a los ocu pan tes del asien -
to del acom pa ñan te en ca so de un
ac ci den te.
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Des co nexión del “air bag” del
acom pa ñan te (OFF)

El in te rrup tor del “air bag” del acom pa -
ñan te es una ce rra du ra y se co man da
con la lla ve prin ci pal o de en cen di do
de su ve hí cu lo.

1. In ser te la lla ve en el in te rrup tor del
“air bag”, gí re la a la po si ción OFF y
re tí re la.

2. Cuan do co nec te el en cen di do a la
po si ción ON (Con tac to), la luz del
in te rrup tor del “air bag” de la po si -
ción OFF se ilu mi na rá bre ve men te,
se apa ga rá por un ins tan te y se
vol ve rá a en cen der.

Es to in di ca que el “air bag” del
acom pa ñan te es tá de sac ti va do.

Si la luz no se en cien de
cuan do el in te rrup tor del

“air bag” del acom pa ñan te es tá
en la po si ción OFF y el in te rrup tor
de en cen di do es tá en la po si ción
ON, ha ga re vi sar el “air bag” del
acom pa ñan te en un Con ce sio -
na rio Ford en for ma in me dia ta.
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Reconexión del “air bag” del
acom pa ñan te (só lo en la 
ver sión de ca bi na sim ple)

El “air bag” del acom pa ñan te per ma -
ne ce rá apa ga do (OFF) has ta que us -
ted lo re co nec te a la po si ción ON.

1. In ser te la lla ve de en cen di do en la
ra nu ra y gi re el in te rrup tor a la po si -
ción ON.

2. La luz de la po si ción OFF se en cen -
de rá bre ve men te cuan do el en -
cen di do se co nec te en la po si ción
ON. Es to in di ca que el “air bag” del
pa sa je ro es tá nue va men te ope ra -
ti vo o uti li za ble.

Si la luz del con trol de de -
sac ti va ción del “air bag” del

acom pa ñan te se en cien de cuan -
do el in te rrup tor se en cuen tra en
la po si ción ON y el in te rrup tor de
en cen di do tam bién se en cuen tra
en ON, ha ga re vi sar el sis te ma
del “air bag” del acom pa ñan te en
un Con ce sio na rio Ford en for ma
in me dia ta.
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DISPOSITIVOS DE SUJECIÓN
PARA NIÑOS

El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños de una al tu ra de

150 cm o me nor o de una edad
de 12 años o me nor son los
asien tos tra se ros, equi pa dos
con un dis po si ti vo de re ten ción
ade cua do.

¡Má xi mo pe li gro! ¡No uti li -
ce un dis po si ti vo de su je -

ción pa ra ni ños en un asien to
pro te gi do por un air bag de lan te
del mis mo! Exis te el ries go de le -
sio nes al des ple gar se el air bag.

Cuan do ins ta le un asien to /dis po si ti vo
de su je ción pa ra ni ños o be bés lea y
si ga siem pre las ins truc cio nes del fa -
bri can te del mis mo.

Exis te pe li gro de le sio nes
cuan do no se si guen co -

rrec ta men te las ins truc cio nes del
fa bri can te o cuan do se mo di fi ca
de al gún mo do el asien to /dis po -
si ti vo de re ten ción pa ra ni ños.

Du ran te la mar cha no de be
lle var se nun ca a un ni ño

so bre la fal da.

Sentido de
marcha



Los ni ños me no res de 12 años o de
una al tu ra de has ta 150 cm han de
via jar ase gu ra dos en dis po si ti vos de
su je ción es pe cia les pa ra ni ños, ta les
co mo asien tos de seguridad pa ra
be bés, asien tos de se gu ri dad pa ra
ni ños, o al mo ha do nes de se gu ri dad
pa ra ni ños. Los dis po si ti vos de su je -
ción pa ra ni ños han de ser ade cua -
dos y es tar ho mo lo ga dos. Uti li za dos
con los cin tu ro nes de se gu ri dad pa ra
adul tos, es tos dis po si ti vos de su je -
ción pa ra ni ños ofre cen el má xi mo de
se gu ri dad.

No ta:

• Si ha es ta do im pli ca do el ve hí cu lo
en un ac ci den te, ha ga que un ex -
per to exa mi ne el asien to de se gu -
ri dad pa ra ni ños, ya que po dría es -
tar da ña do.

• Cuan do no se use el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños, no lo ex pon -
ga a la luz di rec ta del sol.

• Cuan do no se use el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños, pe ro se ha lle
den tro del ve hí cu lo, ase gú re lo con
el cin tu rón de se gu ri dad.

• No de je a los ni ños de sa ten di dos
en el asien to de se gu ri dad pa ra ni -
ños o en el ve hí cu lo.

• Ase gú re se de que el asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños no se atas ca
(por ejem plo en la puer ta o el ca rril
del asien to), ya que po dría da ñar -
se.

• Al ins ta lar un asien to de se gu ri dad -
/dis po si ti vo de re ten ción pa ra ni -
ños, cer ció re se siem pre de que los
cin tu ro nes se ajus tan sin aflo ja -
mien to ni tor ce du ras.
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El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños me no res de 12

años ó de una al tu ra me nor a 150
cm son los asien tos tra se ros,
equi pa dos con un dis po si ti vo de
re ten ción ade cua do.

El ti po de dis po si ti vo de su je ción em -
plea do de pen de de la edad y pe so
del ni ño:

• Los be bés de me nos de 2 años de
edad apro xi ma da men te y/o de un
pe so in fe rior a 13 kg de ben lle var se
pa ra una má xi ma pro tec ción ade -
cua da men te su je tos en asien tos
de se gu ri dad pa ra be bés orien ta -
dos ha cia atrás en el asien to tra se -
ro.

• Los ni ños de me nos de 4 años
apro xi ma da men te y de un pe so
en tre 9 y 18 kg de ben lle var se ade -
cua da men te su je tos en asien tos
de se gu ri dad pa ra ni ños en el
asien to tra se ro.

Siem pre lle ve a los ni ños
me no res de 12 años ó de

una al tu ra me nor a 150 cm. en el
asien to tra se ro, uti li zan do sis te -
ma de su je ción apro pia dos pa ra
ni ños.

Asien to de se gu ri dad pa ra ni ños

Asien to de se gu ri dad pa ra be bés

Sentido de
marcha

Sentido de
marcha
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• Los ni ños de edad com pren di da
en tre 4 y 12 años, y de un pe so en -
tre 15 y 36 kg de ben usar un al mo -
ha dón de se gu ri dad para niños
en el asien to tra se ro. Un cin tu rón
au xi liar ajus ta ble fi ja do al al mo ha -
dón de se gu ri dad ga ran ti za una
óp ti ma co lo ca ción del cin tu rón dia -
go nal por en ci ma del hom bro. Es te
al mo ha dón ele va la po si ción del ni -
ño sen ta do, per mi tien do así ajus tar
co rrec ta men te el cin tu rón de se -
gu ri dad en el cen tro del hom bro, y
no por el cue llo, y la par te in fe rior
del mis mo bien ten sa do so bre las
ca de ras, y no so bre el es tó ma go.
Ase gú re se de que su ni ño es té
sen ta do en po si ción ver ti cal.

No de be uti li zar nun ca un
al mo ha dón ele va dor con

un cin tu rón pa ra las ca de ras so -
la men te. Lo me jor es uti li zar un
co jín ele va dor con un cin tu rón
dia go nal pa ra las ca de ras y el
hom bro en el asien to tra se ro.

No pon ga nun ca el cin tu -
rón des ti na do al hom bro

por de ba jo del bra zo del ni ño o
por de trás de su es pal da, ya que
en ton ces se eli mi na la pro tec -
ción de la par te su pe rior del
cuer po y pue de au men tar el ries -
go de muer te o de gra ves le sio -
nes en el ca so de una co li sión.

No uti li ce nun ca al mo ha -
das o li bros o toa llas pa ra

ele var la po si ción del asien to de
un ni ño. Pue den des pla zar se,
au men tan do así la po si bi li dad de
le sio nes gra ves en una co li sión.
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Al mo ha dón de se gu ri dad para niños

Sentido de
marcha



Asientos y sistemas de seguridad

85

Asien to de se gu ri dad pa ra 
ni ños va ria ble

El asien to de se gu ri dad pa ra ni ños va -
ria ble de be usar se pa ra ni ños de
edad en tre 4 años y 7 años y de un
pe so en tre 15 y 25 kg. De be ase gu -
rar se con el cin tu rón de se gu ri dad del
asiento trasero del vehículo.

El lu gar más se gu ro pa ra
los ni ños de una al tu ra de

150 cm o me nor o de una edad
de 12 años o me nor son los
asien tos tra se ros, equi pa dos
con un dis po si ti vo de re ten ción
ade cua do.

Una vez sen ta do el ni ño en el asien to
del ve hí cu lo, pon ga el asien to de se -
gu ri dad va ria ble de lan te del ni ño, Ase -
gú re lo con un cin tu rón de se gu ri dad
au to má ti co de tres pun tos:

1. In ser te la len güe ta en la he bi lla
has ta que oi ga un "clic" cla ro.

2. Co lo que la par te in fe rior del cin tu -
rón en el mol de pre vis to al efec to y
tén se la.

3. Co lo que la par te su pe rior del cin tu -
rón so bre la par te in fe rior del mis -
mo y tén se la.

No ta: Con sul te tam bién las ins truc -
cio nes que acom pa ñan al asien to de
se gu ri dad pa ra ni ños.

Sentido de
marcha

Sentido de
marcha
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PREPA RA CIO NES PA RA EL
ARRAN QUE DEL VE HI CU LO
CON MO TOR NAF TA

El arran que del mo tor es tá con tro la do
por el sis te ma de en cen di do.

Cuan do po ne en mar cha el mo tor a
in yec ción, evi te pre sio nar el pe dal del
ace le ra dor an tes o du ran te el arran -
que. So la men te use el ace le ra dor
cuan do ten ga di fi cul tad en arran car el
mo tor. Pa ra más in for ma ción so bre
pues ta en mar cha del ve hí cu lo, di rí ja -
se al pá rra fo so bre Arran can do el mo -
tor.

Un pro lon ga do des pla za -
mien to del ve hí cu lo a ba ja

ve lo ci dad, con ele va do ré gi men
del mo tor, pue de pro du cir tem -
pe ra tu ras muy al tas en el mis mo
y en el sis te ma de es ca pe,
crean do ries go de in cen dio u
otros da ños.

No es ta cio ne, no pon ga en
mar cha, ni ma ne je su ve hí -

cu lo so bre pas to se co u otra su -
per fi cie in fla ma ble. El sis te ma de
emi sio nes ca lien ta el com par ti -
men to del mo tor y el sis te ma de
es ca pe, lo cual pue de pro vo car
un in cen dio.

No arran que su ve hí cu lo en
un ga ra ge ce rra do o en

áreas ce rra das. Los ga ses de
es ca pe pue den ser tó xi cos.
Siem pre abra una puer ta del ga -
ra ge an tes de arran car el mo tor.
Pa ra ma yo res ins truc cio nes vea
Pre cau cio nes con tra los ga ses
de es ca pe en es te ca pí tu lo.

Si us ted hue le ga ses tó xi -
cos del es ca pe den tro del

ve hí cu lo, há ga lo ins pec cio nar en
su Con ce sio na ria Ford in me dia -
ta men te. No con duz ca si us ted
hue le ga ses de es ca pe.
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PREPARACIONES PARA EL
ARRANQUE DEL VEHICULO
CON MOTOR DIESEL

Cuan do po ne en mar cha el mo tor
die sel, evi te pre sio nar el pe dal del
ace le ra dor an tes o du ran te el mis mo.
So la men te use el ace le ra dor cuan do
ten ga di fi cul tad en arran car el mo tor.
Pa ra más in for ma ción so bre pues ta
en mar cha del ve hí cu lo, di ri gir se al pá -
rra fo so bre Arran can do el mo tor.

No arran que su ve hí cu lo en
un ga ra ge ce rra do o en

áreas ce rra das. Los ga ses de
es ca pe pue den ser tó xi cos.
Siem pre abra una puer ta del ga -
ra ge an tes de arran car el mo tor.
Pa ra ma yo res ins truc cio nes ver
Pre cau cio nes con tra los ga ses
de es ca pe en es te ca pí tu lo.

Si us ted hue le ga ses tó xi -
cos del es ca pe den tro del

ve hí cu lo, há ga lo ins pec cio nar en
su Con ce sio na ria Ford in me dia -
ta men te. No con duz ca si hue le
ga ses de es ca pe.

PRE CAU CIO NES 
IM POR TAN TES DE SE GU RI DAD
PARA MOTOR NAFTA

Un sis te ma com pu ta ri za do con tro la
las re vo lu cio nes por mi nu to (RPM) en
mar cha len ta del mo tor. Cuan do el
mo tor arran ca, las re vo lu cio nes en
mar cha len ta son ma yo res pa ra ayu -
dar a ca len tar el mo tor. Si el mo tor
no ba ja su ve lo ci dad de mar cha len -
ta, ha ga re vi sar el mis mo. No per mi ta
que el mo tor gi re en mar cha len ta
por más de diez mi nu tos se gui dos.

An tes de arran car el mo tor de
su ve hí cu lo con mo tor Naf ta

1. Ase gú re se que to dos los ocu pan -
tes del ve hí cu lo ten gan co lo ca dos
sus res pec ti vos cin tu ro nes de se -
gu ri dad. Pa ra más in for ma ción so -
bre cin tu ro nes de se gu ri dad y su
uso ade cua do re fe rir se a la sec-
ción so bre Asien tos y su je cio nes
de se gu ri dad.

2. Ve ri fi que que los fa ros prin ci pa les
de lan te ros y sus ac ce so rios es tén
apa ga dos.



3. Ase gú re se que el fre no de es ta cio -
na mien to es té apli ca do.

4. Pre sio ne el pe dal de em bra gue
has ta el fi nal de su re co rri do (por
se gu ri dad).

5. Gi re la lla ve a la po si ción 4 CON -
TAC TO (ON) sin lle gar a la po si ción
5 ARRAN QUE (START).

Ase gú re se que las lu ces co rres pon -
dien tes del ta ble ro de ins tru men tos
se ilu mi nen bre ve men te. Si al gu na de
las lu ces no en cien de, ha ga re vi sar el
ve hícu lo.

Puesta en marcha
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PRECAUCIONES IM POR TAN TES
DE SE GU RI DAD PARA MOTOR
DIESEL 

An tes de arran car el mo tor de
su ve hí cu lo con motor Diesel

1. Ase gú re se que to dos los ocu pan -
tes del ve hí cu lo ha yan ase gu ra do
sus co rres pon dien tes cin tu ro nes
de se gu ri dad. Pa ra ma yor in for ma -
ción so bre cin tu ro nes de se gu ri -
dad y su uso apro pia do, di ri gir se a
la sección Asien tos y Su je cio nes
de se gu ri dad.

2. Ve ri fi que que los fa ros prin ci pa les
de lan te ros y sus ac ce so rios es tén
apa ga dos.

3. Com prue be que el fre no de es ta -
cio na mien to es té apli ca do.

4. Pre sio ne el pe dal de em bra gue
has ta el fi nal de su re co rri do (por
se gu ri dad).

5. Gi re la lla ve a la po si ción 4 CON -
TAC TO (ON) sin lle gar a la po si ción
5 ARRAN QUE (START).



Ase gú re se que las lu ces co rres pon -
dien tes del ta ble ro de ins tru men tos
se ilu mi nen bre ve men te. Si al gu na de
las lu ces no en cien de ha ga re vi sar su
ve hí cu lo en un Con ce sio na rio Ford.
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ARRANQUE DEL MOTOR 
(motor Nafta y Diesel)

1. Gi re la lla ve a la po si ción 5 ARRAN -
QUE (START) sin opri mir el pe dal
del ace le ra dor y suél te la in me dia -
ta men te des pués que el mo tor se
pon ga en mar cha por sus pro pios
me dios. La lla ve re gre sa rá a la po -
si ción 4 CON TAC TO (ON).

2. Mo to res naf ta: Si el mo tor no arran -
ca en cin co se gun dos, es pe re diez
se gun dos e in tén te lo nue va men te.

3. Mo to res naf ta: Si el mo tor no arran -
ca en dos in ten tos o la tem pe ra tu -
ra es tá por de ba jo de -12ºC, opri -
ma el pe dal del ace le ra dor y arran -
que el mo tor mien tras man tie ne el
pe dal del ace le ra dor pre sio na do.

4. Suel te el pe dal del ace le ra dor
cuan do el mo tor se pon ga en mar -
cha por sus pro pios me dios.

5. Des pués de per ma ne cer unos
cuan tos se gun dos en mar cha len -
ta, pre sio ne el pe dal de fre no y li -
be re el fre no de es ta cio na mien to.



PRE CAU CIO NES CON TRA LOS
GA SES DE ES CA PE

Te ner pre sen te que el mo nó xi do de
car bo no es in co lo ro e ino do ro en los
ga ses de es ca pe.

To mar pre cau cio nes pa ra pre ve nir
efec tos pe li gro sos.

Si hue le ga ses de es ca pe
en el in te rior de su ve hí cu -

lo, há ga lo re vi sar in me dia ta men -
te en su Con ce sio na rio Ford. No
ma ne je si hue le ga ses de es ca -
pe. Son no ci vos y pue den in to xi -
car o in clu so pro vo car la muer te.

Ha ga re vi sar el sis te ma de ven ti la ción,
de es ca pe y la ca rro ce ría, siem pre
que:

•  Lle ve el ve hí cu lo al Con ce sio na rio

pa ra rea li zar al gún ser vi cio.

• Cam bie el so ni do de es ca pe.

• Se ha ya da ña do el ve hí cu lo en un
ac ci den te.

In for ma ción im por tan te 
so bre ven ti la ción.

Si el mo tor fun cio na a mar cha len ta
mien tras el ve hí cu lo es tá de te ni do
du ran te lar gos pe río dos, aún en una
zo na abier ta, abra las ven ta ni llas por
lo me nos 25 mi lí me tros.

Ajus te la ca le fac ción o el ai re acon di -
cio na do (si es tá equi pa do), de mo do
que su mi nis tren ai re pu ro.

Me jo re la ven ti la ción del ve hí cu lo
man te nien do to das las en tra das de
ai re li bre de nie ve, ho jas, etc.

Puesta en marcha
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FRE NOS

Los fre nos de su ve hí cu lo son au toa -
jus ta bles. Con sul te la Guía de Ser vi cio
pa ra el pro gra ma de man te ni mien to.

Rui dos oca sio na les en su sis te ma de
fre no son nor ma les y no son mo ti vo
de preo cu pa ción con res pec to al fun -
cio na mien to del sis te ma de fre no de
su ve hí cu lo.

En el uso nor mal, el sis te ma de fre no
de su ve hí cu lo pue de emi tir, en for ma
oca sio nal o in ter mi ten te, chi rri dos o
ge mi dos cuan do se apli can los fre -
nos. Es tos rui dos, en ge ne ral, se oyen
du ran te las pri me ras fre na das en la
ma ña na; no obs tan te, pue den oír se
en cual quier mo men to al fre nar y
pue den ser agra va dos por con di cio -
nes cli má ti cas, ta les co mo frío, ca lor,
hu me dad, pol vo de la ca lle, sal o ba -
rro. Si se es cu cha un rui do “me tal a
me tal”, “mo li do con ti nuo” o “chi rri dos
cons tan tes” al fre nar, es po si ble que
las cin tas o las pas ti llas de fre no es tén
gas ta das y de ban ser ins pec cio na das
y cam bia das por su Con ce sio na rio
Ford.

Si es tá ba jan do una mon ta -
ña lar ga o em pi na da, cam -

bie a una ve lo ci dad me nor. No
pi se los fre nos con ti nua men te ya
que se pue den re ca len tar y per -
der su efe cien cia.

Sis te ma de fre nos an ti blo queo
(ABS)

En los ve hí cu los equi pa dos con el sis -
te ma an ti blo queo (ABS) es po si ble
no tar en rui do pro ve nien te del mo tor
de la bom ba hi dráu li ca y una pul sa -
ción en el pe dal du ran te el fre na do
con el sis te ma ABS. Du ran te el fre na -
do en con di cio nes de emer gen cia o
so bre gra va suel ta, ba ches, ca mi nos
mo ja dos o con nie ve, es ta pul sa ción
y rui do son nor ma les e in di can un fun -
cio na mien to co rrec to del sis te ma de
fre nos an ti blo queo del ve hí cu lo. El sis -
te ma ABS rea li za una au to che queo
des pués de que us ted arran ca el mo -
tor y co mien za a ma ne jar, si se en -
cuen tra un des per fec to la luz de ad -
ver ten cia ABS se en cen de rá. 

Si el vo lan te de la di rec ción vi bra o
tiem bla con ti nua men te du ran te el fre -
na do, el ve hí cu lo de be ser re vi sa do
por un téc ni co ca li fi ca do. 

EL sis te ma ABS fun cio na de tec tan do
el co mien zo del blo queo de las rue -
das du ran te el uso de los fre nos y
com pen sa es ta ten den cia. Es to evi ta
que las rue das se blo queen in clu so
cuan do el pe dal de fre no se pi sa con
fir me za. 



Luz de ad ver ten cia ABS

La luz de ad ver ten cia del sis te ma ABS
en el gru po de ins tru men tos se en -
cien de mo men tá nea men te cuan do
se en cien de el ve hí cu lo. Si la luz no se
ilu mi na mo men tá nea men te du ran te
el en cen di do, per ma ne ce en cen di da
o con ti núa des te llan do, es ne ce sa rio
re vi sar el sis te ma ABS.

Si la luz ABS es tá en cen di da, el sis te -
ma de fre nos an ti blo queo se de sac ti -
va y el fre na do nor mal si gue fun cio -
nan do, a me nos que tam bién la luz de
ad ver ten cia del  fre no de es ta cio na -
mien to tam bién per ma nez ca en cen -
di da cuan do el fre no de es ta cio na -
mien to no es té pues to, si es to ocu rre
ha ga re vi sar in me dia ta men te su ve hí -
cu lo por un téc ni co ca li fi ca do.    

Uso del ABS

•  Du ran te una emer gen cia o cuan do
se re quie re la má xi ma efi cien cia del
sis te ma ABS con trac ción en las cua -
tro rue das, pre sio ne el pe dal de fre no
en for ma con ti nua. El sis te ma ABS en
las cua tro rue das se ac ti va rá in me dia -
ta men te, per mi tien do que us ted
man ten ga el con trol de la di rec ción
de su ve hí cu lo y, siem pre que ha ya
su fi cien te es pa cio, le per mi ti rá evi tar
obs tá cu los y ha cer que el ve hí cu lo
fre ne en for ma con tro la da.

•  El sis te ma ABS no siem pre re du ce
la dis tan cia de fre na do. Siem pre de je
es pa cio su fi cien te pa ra fre nar en tre
su ve hí cu lo y el ve hí cu lo de lan te de
us ted.

• Le recomen da mos fa mi lia ri zar ce
con es ta téc ni ca de fre na do. Sin em -
bar go evi te co rrer ries gos in ne ce sa -
rios. 

Nun ca use la trac ción 4x4
en ca mi no pa vi men ta dos o

fir mes y se cos. du ran te la ope ra -
ción en mo do 4x4 pue de ocu rrir
el blo queo de las rue das en fre -
na das brus cas. El blo queo de -
pen de de fac to res ta les co mo el
ti po y con di ción del ca mi no, y de
la fuer za de fre na do. Du ran te el
blo queo de las rue das el con tról
de la di rec ción y la efi cien cia del
fre na do pue den es tar com pro -
me ti dos.
Por es ta ra zón nun ca ex ce da los
40 Km/h du ran te la ope ra ción en
4x4.
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Vál vu la an ti blo queo pa ra 
rue das tra se ras (LSV)

Es ta vál vu la es tá ins ta la da úni ca men -
te en los ve hí cu los que no poseen sis -
te ma ABS, y ac túa so bre las rue das
tra se ras. Es ta re gu la el fre na do de -
pen dien do de la car ga del ve hí cu lo,
ha cien do que el sis te ma de fre nos li -
be re mas pre sión en el eje tra se ro
cuan do el mis mo es té mas car ga do,
y me nos pre sión cuan do la car ga sea
me nor. Equi li bran do de es ta ma ne ra
el ba lan ce del fre na do. 

Es ta vál vu la se en cuen tra ubi ca da en
el ve hí cu lo por en ci ma del di fe ren cial
tra se ro, en tre los lar gue ros del cha sis.

La re gu la ción del sis te ma
LSV de be ser rea li za da úni -

ca men te en un Con ce sio na rio
Ford.

Uti li za ción del fre no con 
vál vu la an ti blo queo pa ra 
rue das tra se ras

En una emer gen cia, apli car ple na pre -
sión de fre na do pue de pro vo car el
blo queo de las rue das de lan te ras. Si
las rue das de lan te ras se blo quean, el
ve hí cu lo se vuel ve in ma ne ja ble. Us ted
de be apli car los fre nos con fuer za
cre cien te, si sien te que los fre nos co -
mien zan a blo quear se, li be re por un
ins tan te la pre sión so bre el pe dal de
fre no y pre sio ne nue va men te en for -
ma cre cien te el pe dal.  



Apli que siem pre el fre no de
es ta cio na mien to has ta el

fi nal de su re co rri do y ase gú re se
ade más que la ca ja de cam bios
es té en 1 (pri me ra ve lo ci dad) o
en R (mar cha atrás).
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Fre no de es ta cio na mien to

Pa ra apli car el fre no de es ta cio na -
mien to, aprie te el pe dal co rres pon -
dien te has ta que el mis mo lle gue a to -
pe.

La luz de ad ver ten cia FRE NO (BRA -
KE) en el ta ble ro de ins tru men tos se
ilu mi na y per ma ne ce ilu mi na da cuan -
do la lla ve se en cuen tra en la po si ción
CON TAC TO (ON)  has ta que se li be re
el fre no de es ta cio na mien to.

El fre no de es ta cio na mien to no es tá
di se ña do pa ra de te ner al ve hí cu lo en
mo vi mien to. Sin em bar go, en ca so de
fa lla del sis te ma nor mal de fre no (o
fre no de ser vi cio), el fre no de es ta cio -
na mien to pue de ser uti li za do pa ra de -
te ner su ve hí cu lo an te una emer gen -
cia. Da do que el fre no de es ta cio na -
mien to ac túa so la men te so bre las
rue das tra se ras, la dis tan cia de de -
ten ción del ve hí cu lo se rá con si de ra -
ble men te ma yor.

La apli ca ción del fre no de
es ta cio na mien to pa ra de -

te ner en una emer gen cia el ve hí -
cu lo, en mo vi mien to, pue de ge -
ne rar una si tua ción de ines ta bi li -
dad que se rá ne ce sa rio te ner en
cuen ta pa ra no agra var el in con -
ve nien te.

Ti re de la pe ri lla pa ra li be rar el fre no de
es ta cio na mien to. Con du cir con el fre -
no de es ta cio na mien to apli ca do, aun -
que sea par cial men te, cau sa rá un
des gas te más rá pi do de los fre nos y
au men ta rá el con su mo de com bus ti -
ble.
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MA NE JO DE LA TRANS MI SION   

Con du cción con trans mi sión
ma nual

Em pleo del em bra gue

Cuan do arran que un ve hí cu lo con
trans mi sión ma nual:

1. Aprie te el pe dal de fre no.

2. Opri ma a fon do el pe dal de em bra -
gue.

3. Pon ga la pa lan ca de cam bios en N
(Pun to muer to).

4. Arran que el mo tor y dé je lo re gu -
lan do (en mar cha len ta) du ran te
unos se gun dos.

- Pon ga la ca ja de cam bios (o
trans mi sión) en 1 (pri me ra) o R
(mar cha atrás).

5. Re ti re el pie del pe dal de fre no y li -
be re gra dual men te el pe dal de
em bra gue y si mul tá nea men te
aprie te el pe dal del ace le ra dor has -
ta que el ve hí cu lo se pon ga en mo -
vi mien to.

No con duz ca con el pie
des can san do so bre el pe -

dal de em bra gue. No uti li ce el
em bra gue pa ra man te ner a su
ve hí cu lo de te ni do mien tras es -
pe ra en una pen dien te. Am bas
con duc tas re du cen la vi da útil del
em bra gue.

Ve lo ci da des re co men da das de cam bio de mar chas

Ve lo ci da des en km /ho ra

Cam bio de mar cha Mo to r Naf ta 2.3L Mo tor Die sel 3.0L

1-2 25 25

2-3 40 45

3-4 65 65

4-5 75 90



DI REC CION DE PO TEN CIA

La di rección hi dráu li ca uti li za ener gía
del mo tor pa ra el ac cio na mien to de la
di rec ción.

Nun ca re ten ga el vo lan te de di rec ción
en las po si cio nes de to pe de ex tre ma
de re cha o ex tre ma iz quier da por más
de al gu nos se gun dos, con el mo tor
fun cio nan do. Es to pue de da ñar la
bom ba de di rec ción hi dráu li ca o el sis -
te ma.

Si el es fuer zo ne ce sa rio pa ra ac cio nar
la di rec ción va ría cuan do el ve hí cu lo
mar cha en ve lo ci dad cons tan te, ve ri -
fi que el sis te ma de di rec ción hi dráu li -
ca. Si el sis te ma de di rec ción hi dráu li -
ca fa lla (o si el mo tor se de tie ne), se
pue de ac cio nar la di rec ción ma nual -
men te, pe ro se rá ne ce sa rio un ma yor
es fuer zo.

Des pués de al gún im pac to se rio, co -
mo caí da en po zos pro fun dos, gol pes
en bor des de ca rre te ras res ba la di zas
o co li sión afec tan do el fren te del ve hí -
cu lo, lle ve el mis mo a ve ri fi car la sus -
pen sión de lan te ra y el sis te ma de di -
rec ción por po si bles da ños.

Con el mo tor de te ni do la
asis ten cia hi dráu li ca de la

di rec ción y el ser vo fre no no ac -
tua rán y se ve rán com pro me ti -
das es tas ac cio nes, re qui rién do -
se un ma yor es fuer zo pa ra ma -
nio brar y de te ner el ve hí cu lo.

EJE TRA SE RO AU TO BLO CAN TE
(si es tá equi pa do)

Es te eje ofre ce trac ción adi cio nal en
su per fi cies res ba la di zas, par ti cu lar -
men te cuan do una de las rue das es -
tu vie se so bre su per fi cie de po ca ad -
he ren cia. Ba jo con di cio nes nor ma les,
el eje au to blo can te fun cio na co mo un
eje tra se ro nor mal.

En un eje tra se ro au to blo can te, el uso
por lar go pe río do de tiem po de neu -
má ti cos cu ya me di da no sea la es pe -
ci fi ca da, po drá cau sar una re duc ción
per ma nen te de su efi cien cia. Es ta
pér di da de efi cien cia no afec ta la con -
duc ción nor mal y no es per ci bi da por
el con duc tor.

Pa ra evi tar ac ci den tes,
nun ca ha ga fun cio nar el

mo tor con una de las rue das ele -
va da del sue lo, tal co mo ocu rre
cuan do se cam bia un neu má ti co.
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ES TA CIO NA MIEN TO

1. Pre sio ne el pe dal de em bra gue.

2. Ac ti ve el fre no.

3. Lle ve la pa lan ca de cam bios a N
(pun to muer to).

4. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

5. Gi re la lla ve de en cen di do a DES -
CO NEC TA DO (OFF).

6. Lle ve la pa lan ca de cam bios a 1
(pri me ra).

No de je su ve hí cu lo es ta -
cio na do con la ca ja de sa -

co pla da N (pun to muer to). Su
ve hí cu lo pue de mo ver se ines pe -
ra da men te y las ti mar a al guien.
Uti li ce siem pre 1 (el cam bio en
pri me ra) y apli que el fre no de es -
ta cio na mien to a fon do.

MAR CHA ATRAS

Ase gú re se que su ve hí cu lo se ha de -
te ni do com ple ta men te an tes de aco -
plar la ca ja en R (mar cha atrás). Si no
lo ha ce, pue de da ñar se ria men te su
ca ja de cam bios (trans mi sión).

Lle ve la pa lan ca de cam bios a N y es -
pe re al me nos unos se gun dos an tes
de cam biar a R.

Us ted pue de cam biar so la men te a R
(mar cha atrás) lle van do pri me ro la pa -
lan ca de cam bios ha cia la iz quier da
del pla no de 3-4 y lue go lle var la al pla -
no de R (mar cha atrás). Es ta es una
tra ba es pe cí fi ca de se gu ri dad que le
im pi de aco plar di rec ta men te y en for -
ma ac ci den tal la R (mar cha atrás)
cuan do us ted cir cu la en 5 (so bre mar -
cha) y de sea ha cer un re ba je a 4.
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SISTEMA DE TRAC CION EN
LAS CUA TRO RUE DAS - 4x4 
(si es tá equi pa do)

Cuan do su trac ción en cua tro rue das
es tá aco pla da, la trac ción o po ten cia
es tá su mi nis tra da a las cua tro rue das
a tra vés de una ca ja de trans fe ren cia.
La trac ción en las cua tro rue das pue -
de ser se lec cio na da cuan do us ted
ne ce si ta o de sea trac ción adi cio nal
en su ve hí cu lo.

To dos los ve hí cu los uti li ta rios y ve hí -
cu los con trac ción en las cua tro rue -
das (4x4) tie nen un di se ño, ca rac te -
rís ti cas y equi pos es pe cia les pa ra una
gran va rie dad de si tua cio nes y apli ca -
cio nes “fue ra de ca rre te ra”. Sus ca -
rac te rís ti cas es pe cia les de di se ño les
dan una al tu ra de mar cha y un cen tro
de gra ve dad más al tos que los ve hí -
cu los de pa sa je ros con ven cio na les.

Los ve hí cu los uti li ta rios y
los de trac ción en las cua -

tro rue das no es tán di se ña dos
pa ra de ri var o de rra par a las mis -
mas al tas ve lo ci da des de los au -
to mó vi les con ven cio na les pa ra
pa sa je ros, así co mo los ve hí cu -
los de por ti vos no es tán di se ña -
dos pa ra com por tar se sa tis fac -
to ria men te en con di cio nes de to -
do te rre no. 
Evi te ma nio bras brus cas o gi ros
y cur vas ce rra das con es te ti po
de ve hí cu los de trac ción en las
cua tro rue das o de ti po uti li ta rio.

La con duc ción u ope ra ción de trac -
ción en cua tro rue das no es tá re co -
men da da so bre pa vi men tos se cos.
Ha cer lo po dría oca sio nar di fi cul ta des
en el de sa co ple de la ca ja de trans fe -
ren cia, au men to ex ce si vo en el des -
gas te de neu má ti cos y au men to en el
con su mo de com bus ti ble.

El mo do 4x4 In te gral no es
ade cua do pa ra la con duc -

ción en su per fi cies pa vi men ta -
das. El uso del mo do 4x4 en
esas con di cio nes pue de cau sar
da ños en el sis te ma de trans mi -
sión y di fe ren cia les, des gas te
ex ce si vo de los neu má ti cos y
ma yor con su mo de com bus ti ble.
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Lu ces in di ca do ras del sis te ma
de trac ción en las cua tro 
rue das (4x4)

La luz in di ca do ra 4x4 trac ción en cua -
tro rue das se en cien de so la men te en
las si guien tes con di cio nes (Si es ta luz
se en cien de du ran te la con duc ción
nor mal, lle ve su ve hí cu lo a un Con ce -
sio na rio Ford pa ra efec tuar una re vi -
sión):

• 4x4 HIGH (4x4  AL TA) se ilu mi na
cuan do el en cen di do es tá co nec -
ta do, y cuan do  4x4 High trac ción
en las cua tro rue das al ta, es tá aco -
pla da.

• 4x4 LOW (4x4  BA JA) se en cien -
de cuan do el en cen di do es tá co -
nec ta do y  4x4 Low trac ción en las
cua tro rue das ba ja, es tá aco pla da.

Po si cio nes del cam bio 
elec tró ni co de mar chas

2WD 

Trac ción en el eje tra se ro so la men te

4x4 HIGH 

Po ten cia en los ejes de lan te ro y tra -
se ro pa ra au men tar la trac ción.

4x4 LOW 

Po ten cia en los ejes de lan te ro y tra -
se ro con re duc ción, pa ra dis mi nuir la
ve lo ci dad y au men tar aún mas la
fuer za de trac ción.



Cam bio de 2WD a 4x4 HIGH 

Pue de pa sar de 2WD a 4x4 HIGH en
for ma di rec ta y sin de te ner el ve hí cu -
lo, has ta una ve lo ci dad de 88 km/h
con só lo gi rar el con trol 4x4 de la po -
si ción 2WD a 4x4 HIGH.

A tem pe ra tu ras in fe rio res a 0ºC cam -
biar de 2WD a 4x4 HIGH no de be ser
efec tua da por en ci ma de los 72
km/h.

• No cam bie a 4x4 HIGH cuan do las
rue das tra se ras es tán pa ti nan do.

Cam bio de 4x4 HIGH  a 2WD 

Gi re el con trol 4x4 a la po si ción 2WD
cual quie ra que sea la ve lo ci dad del
ve hí cu lo, siem pre y cuan do sea ha cia
ade lan te. 

Cam bio de 4x4 HIGH a 4x4
LOW y vi ce ver sa.

1. De ten ga com ple ta men te el ve -
hí cu lo.

2. Aprie te el pe dal de fre no.

3. Pre sio ne el pe dal de em bra gue.

4. Gi re el con trol de 4x4 de la po si -
ción 4x4 HIGH a la po si ción 4x4
LOW o vi ce ver sa.
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CON DUC CIÓN FUE RA DE RU TA
CON UN VE HÍ CU LO 4X4 

Su ve hí cu lo es tá es pe cial men te equi -
pa do pa ra tran si tar por are na, nie ve,
ba rro y te rre nos es car pa dos y tie ne
por lo tan to ca rac te rís ti cas ope ra ti vas
pro pias que son bas tan te di fe ren tes
de las de los ve hí cu los con ven cio na -
les, tan to pa ra con du cir so bre la ca -
rre te ra co mo fue ra de ella.

Man ten ga el con trol fir me del vo lan te
de di rec ción en to do mo men to, so -
bre to do con du cien do en te rre nos
es car pa dos. De bi do a que cam bios
brus cos en el te rre no pue den tra du -
cir se en mo vi mien tos brus cos del vo -
lan te de di rec ción, ten ga con cien cia
de em pu ñar bien fuer te al vo lan te y
por el aro ex te rior. NO lo to me por los
ra yos.

Con duz ca cui da do sa men te pa ra evi -
tar que se da ñe su ve hí cu lo de bi do a
pie dras y obs tá cu los ocul tos.

Us ted de be es tu diar y co no cer el te -
rre no por el cual va a tran si tar, ya sea
por la lec tu ra mi nu cio sa de ma pas o
por el exá men cui da do so del te rre no
an tes de ini ciar la mar cha. Pla nee y
me mo ri ce su ru ta an tes de con du cir
en la zo na. Pa ra ma yor in for ma ción
so bre con duc ción fue ra de ru ta con
un ve hí cu lo 4x4 di ri gir se a la “Guía de
Con duc ción 4x4” ane xa a es te Ma -
nual.

Ve hí cu lo atas cado

Si su ve hí cu lo se atas ca ha má que lo
pa ra sa car lo uti li zan do mar cha atrás y
mar cha ade lan te, pre sio nan do sua -
ve men te el pe dal del ace le ra dor.

No ha ma que al ve hí cu lo
por más tiem po que unos

po cos mi nu tos. To da la trans mi -
sión y fun da men tal men te el em -
bra gue y los neu má ti cos pue den
da ñar se y/o so bre ca len tar se el
mo tor.

Cuan do pa ti na, no ha ga gi -
rar las rue das por en ci ma

de los 56 km/h. Los neu má ti cos
pue den fa llar (des ban dar se) y
las ti mar a al gún pa sa je ro, tran -
seún te.



Are na

Cuan do con duz ca so bre are na, tra te
de man te ner las cua tro rue das so bre
la por ción más só li da del te rre no o
tra yec to ria. No re duz ca la pre sión de
los neu má ti cos pe ro cam bie a una re -
la ción más ba ja y con duz ca a mar cha
cons tan te so bre el te rre no. Ace le re
sua ve men te y evi te el pa ti na mien to
de las rue das.

Ba rro y agua

Si us ted de be con du cir a tra vés de te -
rre nos inun da dos, con duz ca des pa -
cio. La ca pa ci dad de trac ción o fre na -
do del ve hí cu lo pue den ver se afec ta -
dos.

Cuan do ten ga que con du cir por te -
rre nos inun da dos tra te de de ter mi nar
an tes la pro fun di dad del agua; evi te
pro fun di da des ma yo res que el bor de
in fe rior de las ma zas y con duz ca
siem pre len ta men te. Re cuer de que si
el sis te ma de en cen di do se mo ja, el
mo tor pue de de te ner se.

Cuan do cir cu le por áreas inun da das,
siem pre prue be los fre nos. Fre nos
mo ja dos y/o par cial men te em ba rra -
dos son mu cho me nos efec ti vos pa ra
de te ner al ve hí cu lo que los fre nos se -
cos. El se ca do de los fre nos se pue de
efec tuar mien tras cir cu la el ve hí cu lo si
se apli can los mis mos con una pre -
sión sua ve mien tras el ve hí cu lo es tá
en mo vi mien to.

Des pués de cir cu lar por el ba rro, lim -
pie to do lo ad he ri do y atas ca do a los
car da nes y neu má ti cos. El ex ce so de
ba rro atas ca do en los neu má ti cos,
car da nes y con jun tos ro ta ti vos pro -
du ce el des ba lan ceo de los mis mos y
pue de lle gar a da ñar se ria men te a
com po nen tes de to da la trans mi sión.

Si la ca ja de cam bios o la ca ja de
trans fe ren cia (ca ja de al ta /ba ja) es tu -
vie ron su mer gi das en el agua, re vi se
los flui dos lu bri can tes de las mis mas y
cám bie los si mues tran se ña les de
con ta mi na ción con agua.

La en tra da de agua den tro
de las ca jas de cam bio

(ca ja prin ci pal y ca ja de trans fe -
ren cia) pue de da ñar a las mis -
mas.

Si los ejes mo tri ces (tra se ro y/o de lan -
te ro) se su mer gen en agua, el lu bri -
can te de los mis mos de be ser re vi sa -
do y cam bia do de ser ne ce sa rio. Los
ejes mo tri ces tie nen un lu bri can te que
nor mal men te no ne ce si ta ser cam -
bia do du ran te la vi da útil del ve hí cu lo,
y sal vo que se de tec ten pér di das, no
re quie ren ins pec ción ni agre ga do.

Con cu rra siem pre a un
Con ce sio na rio Ford pa ra

re vi sión y lle na do de los ejes mo -
tri ces con el flui do es pe ci fi ca do.
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Manejo en te rre no mon ta ñoso
o in cli na do

Cuan do con duz ca en la mon ta ña,
evi te las tre pa das al ses go y los gi ros
en pen dien tes pro nun cia das.

Us ted pue de per der trac ción o de rra -
par ha cia el cos ta do. En ca re la pen -
dien te en for ma di rec ta ha cia arri ba o
di rec ta ha cia aba jo o evi te la su bi da
to tal men te. In ves ti gue y co noz ca el
te rre no del otro la do de la cres ta an -
tes de cru zar la.

Cuan do ne ce si te tre par por una
cues ta em pi na da, arran que con el ve -
hí cu lo en BA JA (LOW) en lu gar de tra -
tar de ha cer un re ba je en me dio de la
tre pa da. Es ta téc ni ca re du ce los es -
fuer zos en el mo tor y evi ta la po si bi li -
dad de aho go o atas ca mien to del
mis mo, ade más de per mi tir le una to -
tal aten ción al ma ne jo del vo lan te.

Cuan do des cien da por una cues ta
em pi na da evi te las fre na das brus cas
o de pá ni co. Des cien da con la ca ja
tam bién aco pla da en BA JA (LOW).
Pre sio ne y suel te el fre no en for ma rá -
pi da y al ter na da, pe ro sua ve men te.

Es ta ma nio bra le ayu da rá a ba jar la
ve lo ci dad del ve hí cu lo y man te ner el
con trol de la di rec ción.



CAR GA DEL VE HÍ CU LO 

An tes de car gar el ve hí cu lo, fa mi lia rí -
ce se con los si guien tes tér mi nos:

• Pe so del Ve hí cu lo en Or den de
Mar cha (POM): Pe so del ve hí cu -
lo in clu yen do los equi pa mien tos,
flui dos, lu bri can tes, etc. No in clu ye
pa sa je ros ni equi pa mien tos mon -
ta dos des pués de la ven ta.

• Ca pa ci dad de Car ga (CC):
Com bi na ción del pe so má xi mo
per mi si ble pa ra car ga, pa sa je ros y
equi pa mien to op cio nal. La car ga
útil es igual al pe so bru to to tal del
ve hí cu lo me nos el pe so del ve hí cu -
lo en or den de mar cha.

• Pe so Bru to del Ve hí cu lo (PB):
Pe so del ve hí cu lo en or den de
mar cha más la ca pa ci dad de car -
ga. El pe so bru to del ve hí cu lo no es
un lí mi te ni una es pe ci fi ca ción.

• Pe so Bru to To tal del Ve hí cu lo
(PBT): Pe so to tal má xi mo del ve -
hí cu lo, pa sa je ros, equi pa mien to
op cio nal y car ga. El PBT es es pe cí -
fi co pa ra ca da ve hí cu lo.

• Pe so Bru to Má xi mo por Eje
(PB ME): Ca pa ci dad de car ga de
ca da sis te ma de eje. El PM BE es
es pe cí fi co pa ra ca da ve hí cu lo.

• Pe so Bru to To tal Com bi na do
(PBTC): Pe so má xi mo com bi na do
del ve hí cu lo con re mol que (in clu -
yen do pa sa je ros y car ga) y el re -
mol que. El PBTC in di ca el pe so
má xi mo de car ga que el ve hí cu lo
pue de re mol car.

• Ta ra: es el pe so del ve hí cu lo va cío,
en or den de mar cha, más el pe so
de la ca rro ce ría. Es te va lor va ría
con for me el pe so de ca da ca rro -
ce ría. Ta ra: PVOM + Pe so de la ca -
rro ce ría.

• Pe so Má xi mo del Re mol que:
Pe so má xi mo de un re mol que que
el ve hí cu lo car ga do (in clu yen do
pa sa je ros y car ga) pue de re mol -
car.

• Ban da del Pe so del Re mol que:
Ban da de pe so es pe cí fi ca en que
el re mol que de be es tar in clui do,
que va ría de ce ro has ta el pe so
má xi mo del re mol que.

No se ol vi de de in cluir el pe so de la
ba rra de en gan che del re mol que car -
ga do cuan do de ter mi na el pe so to tal.

No ex ce da el PBT o el
PB ME.

No uti li ce neu má ti cos de re po si ción
con ca pa ci dad de car ga me nor que
los ori gi na les, pues ellos pue den re -
du cir los li mi tes del PBT y del PB ME
del ve hí cu lo. 

Cálculo de la carga que el
vehículo puede cargar

1. Utilice la tabla de pesos, disponible
en la sección Datos técnicos de
este manual.

2. Identifique la versión correspon-
diente a su vehículo.

3. Pese su vehículo.

4. No exceda el PBT.
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Re mol que

Su ve hí cu lo pue de re mol car un re -
mol que con ven cio nal, don de el pe so
má xi mo del re mol que no ex ce da el
pe so má xi mo in di ca do pa ra el mo tor
y la re la ción del eje tra se ro, en las ta -
blas que se in di can.

La ca pa ci dad de car ga del ve hí cu lo
es de ter mi na da por el pe so, no por el
vo lu men. Lue go, no se pue de ne ce -
sa ria men te uti li zar to do el es pa cio dis -
po ni ble cuan do se car ga el ve hí cu lo.

El re mol que del trai ler im po ne una
car ga adi cio nal al mo tor del ve hí cu lo,
a la trans mi sión, al eje, a los fre nos, a
los neu má ti cos y a la sus pen sión. Ins -
pec cio ne esos com po nen tes con
cui da do des pués de ca da ope ra ción
de re mol que.

El re mol que de trai lers con
pe so bru to má xi mo su pe -

rior a lo re co men da do pue de re -
sul tar en da ños al mo tor, trans -
mi sión, eje y tam bién da ños es -
truc tu ra les. 



Barra soporte de cargas
largas (si es tá equi pa do)

Su ve hí cu lo pue de es tar equi pa do
con una ba rra pa ra so por tar car gas
lar gas en vo la di zo, por en ci ma de la
ca bi na. Es tas car gas de be rán es tar
apo ya das y ase gu ra das den tro de la
ca ja pick up pa ra que pue dan ex ten -
der se en for ma se gu ra por en ci ma de
la ca bi na.

Fi ja das so bre el bor de su pe rior de la
ba rra se en cuen tran unas es cua dras
re ba ti bles pa ra:

• ase gu rar car gas ubi ca das den tro
de la ca ja pick up.

• ase gu rar las car gas en vo la di zo
por en ci ma de la ca bi na.

• evi tar que las car gas se des li cen
de un la do al otro de la ba rra o que
se cai gan ha cia el cos ta do de la
ca bi na.

La ba rra de car gas pue de ser usa da
pa ra so por tar una car ga de has ta 250
kg so bre la mis ma.

To das es tas car gas de be rán es tar
apo ya das y pre fe ren te men te su je tas
den tro de la ca ja pick up. La ba rra de
car ga y sus fi ja cio nes no in ter fie ren
con los agu je ros por taes ta cas.

Barra Protectora de luneta y 
estribos tubulares de acceso 
(si está equipado)

Con una fun ción si mi lar y un di se ño
acor de a ca da ver sión, la es truc tu ra
de tu bos ofre ce, ade más, un es tri bo
pa ra fa ci li tar el ac ce so.
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Ganchos para fijación de
cargas (si es tá equi pa do)

Es tos gan chos (cor na mu sas) fi ja dos
a los cos ta dos de la ca ja pick up pue -
den uti li zar se pa ra:

• ase gu rar car gas den tro de la ca ja.

• Pa ra la ins ta la ción y fi ja ción de lo -
nas cu bre car gas, cú pu las o cu -
bre pi sos con la te ra les in te gra dos.

• per mi tir el uso con ti nuo de los agu -
je ros por taes ta cas sin in ter fe ren -
cias.

Ca da gan cho de fi ja ción sir ve pa ra
ase gu rar el equi va len te a 350 kg de
car ga ubi ca dos den tro de la ca ja de
car ga.

Desmontaje del portón trasero
del compartimiento de carga

El portón del com par ti mien to de car -
ga es des mon ta ble pa ra per mi tir un
es pa cio ma yor pa ra car gas lar gas.

1. Ba je el por tón tra se ro del com par -
ti mien to de car ga.

2. De sen gan che la parte superior de
ambos ca bles ten sores.

3. Le van te el por tón tra se ro del com -
par ti mien to de car ga a un án gu lo
de 45°. 

4. Le van te y de sa co ple el la do de re -
cho de la bi sa gra.

5. Le van te y de sa co ple el la do iz -
quier do de la bi sa gra.

Pa ra ins ta lar, si ga el pro ce di mien to de
des mon ta je en or den in ver so.



Preparacio nes pa ra re mol car

Use el equi po apro pia do pa ra arras -
trar un re mol que, y ase gú re se que
es té co rrec ta men te fi ja do a su ve hí -
cu lo. Vea a su Con ce sio na rio o a un
ven de dor res pon sa ble de re mol ques
en ca so de ne ce si tar ayu da o asis ten -
cia.

En gan ches

Pa ra re mol car uni da des de has ta 907
kg de pe so use un en gan che de ti ro y
de co ne xión a bo la que dis tri bu ya las
car gas de la lan za so bre la es truc tu ra
bá si ca del ve hí cu lo. Uti li ce un en gan -
che dis tri bui dor de pe so fi ja do al bas -
ti dor del ve hí cu lo pa ra re mol ques cu -
yo pe so ex ce da los 907 kg.

No ins ta le en gan ches con abra za de -
ras, ya sean del ti po sim ple o múl ti ple,
o en gan ches fi ja dos al eje. En gan -
ches fi ja dos a la su bes truc tu ra o bas -
ti dor son acep ta bles si es tán ins ta la -
dos co rrec ta men te. Si ga las ins truc -
cio nes del fa bri can te del re mol que o
de al gu na agen cia res pon sa ble de al -
qui ler de re mol ques.

Siem pre que re ti re un gan cho de re -
mol que y sus ac ce so rios del ve hí cu lo,
ten ga ciu da do en ta par y se llar cui da -
do sa men te to dos los agu je ros de
mon ta je pa ra evi tar la en tra da de ga -
ses no ci vos o agua al in te rior.

Ca de nas de se gu ri dad

Siem pre ase gu re el re mol que con ca -
de nas de se gu ri dad al ve hí cu lo trac -
tor. Al en gan char las ca de nas de se -
gu ri dad pá se las cru za das por de ba jo
de la lan za del re mol que y con lon gi -
tud su fi cien te pa ra per mi tir el gi ro li bre
en las es qui nas. Si us ted al qui la un re -
mol que, si ga las ins truc cio nes que le
dá la agen cia de al qui ler y exi ja que se
ha gan res pon sa bles por po si bles da -
ños al ve hí cu lo, por fa llas en la ins ta la -
ción u ope ra ción del gan cho de re -
mol que.

Fre nos pa ra re mol ques

Los fre nos pa ra re mol ques del ti po
eléc tri co, ma nua les, au to má ti cos o
de iner cia, son efec ti vos si es tán di se -
ña dos pa ra las di men sio nes y pe so
de su re mol que e ins ta la dos co rrec -
ta men te. Ve ri fi que qué ven ta jas-des -
ven ta jas le ofre ce ca da ti po y con cu -
rra a su Con ce sio na rio Ford pa ra ase -
so rar se y a un ta ller de fre nos res pon -
sa ble pa ra su ins ta la ción. Ase gú re se
que los fre nos ins ta la dos sean com -
pa ti bles con su ve hí cu lo y que cum -
plan las re gla men ta cio nes de la Ley
Na cio nal de Trán si to.

No co nec te un sis te ma de
fre nos hi dráu li cos pa ra re -

mol ques di rec ta men te al Sis te ma
de Fre no Hi dráu li co de su ve hí -
cu lo. El sis te ma bá si co de su ve -
hí cu lo pue de no te ner la po ten cia
o el cau dal ne ce sa rio pa ra ac ti -
var los fre nos del Sis te ma Com -
bi na do, au men tan do mu chí si mo
su po si bi li dad de cho que o ac ci -
den te por fal ta de fre nos.
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Lu ces de re mol que

La ma yo ría de los re mol ques re quie -
ren lu ces es pe cia les.

Ase gú re se que las lu ces de su re mol -
que cum plan con las re gla men ta cio -
nes lo ca les y la Ley Na cio nal de Trán -
si to. Vea a su Con ce sio na rio Ford o
agen cia de al qui ler de re mol ques pa -
ra ins truc cio nes pre ci sas y equi po
apro pia do de lu ces pa ra re mol ques.

Exi ja que la ins ta la ción
eléc tri ca pa ra el re mol que

la efec túe un elec tri cis ta fa mi lia ri -
za do con es tos sis te mas.

Uso de pa ra gol pes con 
es tri bo

El pa ra gol pes traseros con es tri bo es -
tá equi pa do con un en gan che in te gral
que re quie re so la men te la ins ta la ción
de una es fe ra de re mol que que ten ga
un per no de 19 mm (3/4 pulg) de diá -
me tro. El pa ra gol pes tie ne una ca pa -
ci dad de arras tre pa ra re mol ques de
has ta 907 kg de pe so y una car ga en
la pun ta de la lan za de has ta 91 kg.

Las Ca pa ci da des No mi na les de Re -
mol que in di ca das en las ta blas son
apli ca bles al pa ra gol pes con es tri bo
pro vis to por Ford co mo op cio nal,
siem pre y cuan do la es fe ra de re mol -
que se ins ta le en el agu je ro ya per fo -
ra do en el pa ra gol pes. Si el pun to de
apli ca ción de la car ga se tras la da ha -
cia atrás se au men ta rá sig ni fi ca ti va -
men te el es fuer zo en el pa ra gol pes y
sus so por tes. Es to se pue de tra du cir
en fa llas en el pa ra gol pes o sus so -
por tes y da ños a su ve hí cu lo y al re -
mol que. El uso de cual quier ti po de
ex ten sión en el pa ra gol pes de be con -
si de rar se co mo una so bre car ga y una
ex tra li mi ta ción.

Con duc ción con un re mol que

No con duz ca a ve lo ci da des su pe rio -
res a los 88 km/h cuan do lle ve en -
gan cha do un re mol que.

Cuan do arras tre un re mol que:

• Re duz ca la re la ción de la ca ja de
cam bios en una mar cha o en un
cam bio cuan do su ba o ba je una
pen dien te y más de un cam bio si
son pen dien tes pro nun cia das. Es -
to le evi ta rá ha cer re ba jes más
fuer tes en me dio de la tre pa da y
me jo ra rá su con duc ción y eco no -
mía de com bus ti ble.

• An ti cí pe se a las de ten cio nes y fre -
ne gra dual men te. Ten ga pre sen te
que las dis tan cias de fre na do son
con si de ra ble men te más lar gas,
aún cuan do el re mol que ten ga sus
pro pios fre nos.



Su ge ren cias pa ra re mol que
de trai ler

• An tes de ini ciar el via je, prac ti que
en un área abier ta las en tra das en
cur vas, las pa ra das y la mar cha
atrás, pa ra fa mi lia ri zar se con la
sen sa ción de di ri gir la com bi na ción
ve hí cu lo – re mol que. Cuan do to me
cur vas, abra un ra dio ma yor, de
mo do que las rue das del re mol que
que den ale ja das del cen tro de la
ca rre te ra y de otros obs tá cu los.

• El pe so del gan cho del re mol que,
que in ci de so bre el en gan che del
ve hí cu lo, de be ser 10 a 15% del pe -
so del re mol que car ga do.

• Des pués de ha ber con du ci do
unos 80 ki ló me tros, ve ri fi que con
cui da do el en gan che, las co ne xio -
nes eléc tri cas y las tuer cas de las
rue das del re mol que.

• Si que da de te ni do en el trán si to
por lar gos pe río dos, en cli ma ca lu -
ro so, co lo que la pa lan ca de cam -
bios en 1a mar cha y au men te la ve -
lo ci dad de mar cha len ta, ace le ran -
do sua ve men te a 1500 rev /min.
Es to ayu da rá al en fria mien to del
mo tor y en la efi cien cia del sis te ma
de ai re acon di cio na do.

• Los ve hí cu los con re mol ques no
de ben ser es ta cio na dos en la de -
ras. Si fue se real men te ne ce sa rio
ha cer lo, cal ce las rue das del re -
mol que y fre ne ade cua da men te el
ve hí cu lo trac tor.
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Lanzamiento o recuperación
de una em bar ca ción del agua

Cuan do des cien da mar cha atrás por
una ram pa, pa ra bo tar o re cu pe rar
una em bar ca ción: 

• No per mi ta que el ni vel es tá ti co del
agua se ele ve por en ci ma del bor -
de in fe rior del pa ra gol pes tra se ro.

• No per mi ta que las olas rom pan 15
cm por en ci ma del bor de in fe rior
del pa ra gol pes tra se ro.

Si se ex ce den es tos lí mi tes us ted
pue de po si bi li tar la en tra da de agua a
com po nen tes del ve hí cu lo, pu dien do
afec tar en for ma crí ti ca la con duc -
ción, las emi sio nes o la con fia bi li dad.

En ca so que el eje se ha ya su mer gi do
en agua, de be re vi sar se el lu bri can te
del mis mo pa ra ve ri fi car que no es té
con ta mi na do con agua; en ca so que
es té con ta mi na do de be rá reempla-
zarlo to tal men te. 



RE MOL QUE DEL VE HI CU LO

Las si guien tes re co men da cio nes de -
be rán se guir se en ca so que su ve hí -
cu lo ne ce si te ser re mol ca do con las
cua tro rue das apo ya das so bre el pi -
so.

Es tas re co men da cio nes es tán he -
chas pa ra ase gu rar que sus trans mi -
sio nes (ca ja ma nual y ca ja de trans fe -
ren cia) no su fran da ños de bi dos a
una lu bri ca ción in su fi cien te. En ca so
que lo re mol que un com pa ñe ro de
aven tu ras, ase gú re se que el equi po
de su com pa ñe ro ten ga la ca pa ci dad
su fi cien te pa ra po der ha cer lo.

Ve hí cu lo con trans mi sión 
ma nual y trac ción sim ple

Se pue de re mol car a una ve lo ci dad
de has ta 88 km/h y sin lí mi te de dis -
tan cias. Pa ra ello li be re el fre no de es -
ta cio na mien to, co lo que la pa lan ca de
cam bios en N (pun to muer to) y la lla -
ve de en cen di do des tra ban do la di -
rec ción. Siem pre que sea po si ble, lle -
ve el mo tor en mar cha, lo que ac ti va -
rá la di rec ción de po ten cia y el ser vo -
fre no, ha cien do más fá cil y se gu ra la
con duc ción.

Vehículo con transmisión
manual, doble tracción y la
caja de transferencia en 2WD

Li be re el fre no de es ta cio na mien to y
de je la trans mi sión en Pun to Muer to.

La ve lo ci dad má xi ma de re mol que es
de 56 km/h.

Se pue de re mol car sin lí mi te de dis -
tan cia.

Vehículo con transmisión
manual, doble tracción y la
caja de transferencia en 4x4

Li be re el fre no de es ta cio na mien to y
de je la trans mi sión prin ci pal en Pun to
Muer to.

Cam bie la ca ja de trans fe ren cia a
2WD; las lu ces in di ca do ras de 4x4
HIGH y 4x4 LOW en el pa nel de ins -
tru men tos se apa gan cuan do el con -
trol 4x4 es tá en la po si ción 2WD.

La ve lo ci dad má xi ma de re mol que es
de 56 km/h.

Se pue de re mol car sin lí mi te de dis -
tan cia.

Conducción
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Au to Au xi lio

Pro ble mas con el eje tra se ro y
su ve hí cu lo es 4x4

Us ted pue de con du cir y ope rar su ve -
hí cu lo por dis tan cias re du ci das (has ta
un lu gar pa ra acam par), si su ve hí cu lo
es tá equi pa do con el sis te ma 4x4, uti -
li zan do só lo la trans mi sión de lan te ra
pa ra im pul sar lo. Pa ra ope rar el ve hí -
cu lo en es tas con di cio nes, cum pla las
si guien tes ins truc cio nes:

• Re ti re el car dán tra se ro de su ve -
hí cu lo.

• Co lo que la ca ja de trans fe ren cia en
4x4 gi ran do el in te rrup tor del con -
trol 4x4 a la po si ción 4x4 HIGH.

• Con duz ca en for ma sua ve y sin
ace le ra cio nes brus cas pa ra evi tar
so bre car gas en to do el sis te ma de
trac ción del eje de lan te ro.

• La má xi ma ve lo ci dad a la que pue -
de tran si tar es de 56 km/h

• La má xi ma dis tan cia es de 80 ki ló -
me tros.

• Evi te ace le ra cio nes brus cas y pen -
dien tes em pi na das.

Una vez que ha ya so lu cio na do los
pro ble mas por los cua les su ve hí cu lo
tu vo que ser re mol ca do, vuel va a
con du cir co mo lo ha ce ha bi tual men -
te.

Carrocerías tipo camper

La ca ja de car ga de su pick up Ran ger
no se re co mien da pa ra la ins ta la ción
de Ca rro ce rías ti po Cam per, se mi por -
tan tes ta les co mo los clá si cos mo de -
los es tán dar ame ri ca nos (5ª Rue da).

Consumo de combustible

El con su mo de com bus ti ble cuan do
us ted re mol ca otras uni da des, pue de
me jo rar se si us ted evi ta:

• ve lo ci da des ex ce si vas

• ace le ra cio nes brus cas 

y si ade más

• efec túa una re vi sión y ser vi cio to tal
del Sis te ma de Con trol Elec tró ni co
de su ve hí cu lo en su Con ce sio na -
rio Ford.
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IN TE RRUP TOR DE LU CES DE
EMER GEN CIA (BA LI ZAS)

Uti lí ce las so la men te en una emer gen -
cia real, pa ra aler tar al trán si to de fa -
llas en su ve hí cu lo, la apro xi ma ción a
una zo na de ries go, etc. Las lu ces de
emer gen cia pue den ser ac ti va das
aún cuan do el ve hí cu lo ten ga el sis te -
ma de en cen di do des co nec ta do
(OFF).

• El in te rrup tor de las lu ces de emer -
gen cia es tá lo ca li za do en ci ma de
la co lum na de di rec ción.

• Pre sio ne el in te rrup tor de lu ces de
emer gen cia pa ra ac ti var to dos los
des te lla do res en for ma si mul tá nea.

• Pre sio ne nue va men te el in te rrup -
tor pa ra apa gar to dos los des te lla -
do res.

TRIAN GU LOS RE FLEC TAN TES
DE EMER GEN CIA 
(si es tá equi pa do)

Uti lí ce los só lo en una emer gen cia real
en com bi na ción con las lu ces de
emer gen cia de su ve hí cu lo pa ra aler -
tar al trán si to de un ac ci den te en su
ve hí cu lo.

Pue den guar dar se los trián gu los re -
flec tan tes de emer gen cia en el es pa -
cio exis ten te de ba jo del asien to tra se -
ro en la ver sión do ble ca bi na.
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IN TE RRUP TOR DE COR TE DE
LA BOM BA DE COM BUS TI BLE 
(mo to res Naf ta 2.3L y 
Die sel 3.0L)

En ca so de que el mo tor gi re pe ro no
arran que des pués de un cho que, es
po si ble que se hu bie se ac ti va do el in -
te rrup tor de cor te de la bom ba de
com bus ti ble.

El interruptor se encuentra localizado
en el panel lateral, del lado del acom-
pañante. Para acceder a él, retire la
tapa protectora.

El in te rrup tor de cor te de com bus ti ble
es un dis po si ti vo di se ña do pa ra im pe -
dir la sa li da y/o bom beo del com bus -
ti ble del tan que de com bus ti ble en
ca so que su ve hí cu lo se vea in vo lu -
cra do en un gol pe im por tan te (aún
cuan do no sea un cho que).

1. Gi re la lla ve de en cen di do a la po si -
ción DES CO NEC TA DO (OFF)

2. Ve ri fi que que no exis tan pér di das
de com bus ti ble en to do el sis te ma.

3. Si no en cuen tra apa ren tes pér di -
das de com bus ti ble, re co nec te la
bom ba de com bus ti ble pul san do
el “bo tón” (co lor ro jo) del in te rrup -
tor de re co ne xión.

4. Gi re la lla ve de en cen di do a la po si -
ción CON TAC TO (ON). Es pe re
unos po cos se gun dos y re tor ne la
lla ve de en cen di do a la po si ción
DES CO NEC TA DO (OFF).

5. Efec túe una ins pec ción fi nal del
sis te ma y si no en cuen tra pér di -
das, arran que el mo tor y rei ni cie la
mar cha.



De be te ner se en cuen ta
que en es tos mo to res la in -

yec ción de com bus ti ble ha cia el
mo tor es pro du ci do por una
bom ba eléc tri ca de me dia pre -
sión ubi ca da den tro del tan que
de com bus ti ble y cu yo flu jo no se
in te rrum pe al de te ner se el mo -
tor. De no exis tir es te dis po si ti vo
de in te rrup ción de la bom ba de
com bus ti ble, la po si bi li dad de un
in cen dio des pués de un cho que
se in cre men ta ría con si de ra ble -
men te.

En ca so que de tec te una
pér di da en el sis te ma de

com bus ti ble, des co nec te el sis -
te ma de en cen di do: DES CO -
NEC TA DO (OFF). Re cu rra al
Ser vi cio de Ford As sis tan ce y
lle ve su ve hí cu lo a una Con ce -
sio na ria Ford, que dis po ne de
ele men tos y dis po si ti vos de
con trol y ve ri fi ca ción pa ra so lu -
cio nar el pro ble ma.

No in ten te con du cir con
una pér di da de com bus ti -

ble. La po si bi li dad de pro du cir un
in cen dio en su ve hí cu lo o a ter -
ce ros es muy ele va da, y ade más
la can ti dad de com bus ti ble que
per de rá se rá con si de ra ble.

Emergencias en el camino
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15 15

FUSIBLE FUSIBLE

QUEMADO EN BUEN ESTADO

FU SI BLES Y RELÉS

Fu si bles

Si al gu no de los com po nen tes eléc tri -
cos del ve hí cu lo no fun cio na, es po si -
ble que se ha ya que ma do al gún fu si -
ble. Los fu si bles que ma dos se iden ti -
fi can fá cil men te por que se ve cor ta do
el alam bre co nec tor y, ade más, pre -
sen tan sig nos de re ca len ta mien to en
la zo na don de se cor tó el alam bre.

Siem pre que reem pla ce un
fu si ble há ga lo con otro de

la mis ma ca pa ci dad, que ten ga
el mis mo va lor no mi nal en Am pe -
rios. El cam bio de un fu si ble por
otro de ma yor ca pa ci dad (más
Am pe ra je) pue de cau sar da ños
se ve ros en los con duc to res o in -
clu si ve cau sar un prin ci pio de in -
cen dio.

Va lo res no mi na les de los fu si bles y su iden ti fi ca ción por co lor

Fusible calibrado a Color

5 amp Tos ta do

7.5 amp Ma rrón

10 amp Ro jo

15 amp Azul ce les te

20 amp ca ble fu si ble Azul ce les te

20 amp Ama ri llo

25 amp Na tu ral

30 amp Ver de cla ro

30 amp ca ble fu si ble Ro sa

40 amp ca ble fu si ble Ver de

50 amp ca ble fu si ble Ro jo

60 amp ca ble fu si ble Ama ri llo

80 amp ca ble fu si ble Ne gro

100 amp ca ble fu si ble Azul os cu ro
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Ubicación de las cajas de
fusibles

Antes de sustituir un fusible
o un relé, desconectar el

encendido y todo el equipamien-
to eléctrico.

Reemplazar siempre un fusible que-
mado por uno nuevo de la misma ca-
pacidad (amperaje).

La caja de fusibles de la cabina está
ubicada en el panel de instrumento
del lado izquierdo

En el compartimiento de motor se en-
cuentra alujada la caja central de fusi-
bles y relés, la misma se encuentra
ubicada en el compartimiento de mo-
tor, junto a la batería y el cilindro prin-
cipal de freno.

Para verificar o sustituir fusibles, es
necesario remover la respectiva tapa.

Un fusible quemado se reconoce fá-
cilmente por estar el alambre del mis-
mo cortado. Todos los fusibles son
del tipo enchufable. 

Cualquier modificación no
autorizada del sistema

eléctrico o del sistema de ali-
mentación de combustible pue-
de repercutir adversamente en el
funcionamiento del vehículo u
ocasionar incendios.

1. Caja de fusible
de la cabina

2. Caja central de
fusibles y relés
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1. Caja de fu si bles de la 
ca bi na

La caja de fu si bles es tá ubicado en el
pa nel de instrumentos del lado iz-
quierdo.

Ti re de la cu bier ta pro tec to ra ha cia
afue ra, y ten drá ac ce so a los fu si bles.

En caso de ser necesario
la sustitución de alguno de

estos fusibles/relés, hágalo en
un Concesionario Ford.



Emergencias en el camino

122

Los fu si bles y relés es tán co di fi ca dos de la siguiente manera:

Fusible Nº
Capacidad
Amperes

Circuito Protegido

1 - Sin Uso

2 - Sin Uso

3 - Sin Uso

4 20 Encendedor de cigarrillos

5 20 Tracción 4x4 / Diagnóstico 

6 5 Relé de motor de arranque

7 15 Balizas

8 20 Radio

9 5 Interruptor espejo eléctrico / Reóstato de tablero

10 10 Luz de marcha atrás / Balizas / Tracción 4x4

11 20 Toma corriente auxiliar (12 Voltios)

12 10 Luz Alta, Panel de instrumentos

13 5 PATS / PCM

14 5 Sensor de impacto

15 10 AirBag

16 - Sin Uso 

17 - Sin Uso

18 - Sin Uso

19 20 Luz de freno

20 30 Interruptor de luces / Interruptor multifunción

21 - Sin Uso

22 5
ABS / Panel de instrumentos / GEM / 4x4 /
Sensor de velocidad del vehículo

23 5 Interruptor de freno On/Off

24 20 2do Toma corriente auxiliar (12 Voltios)

25 15 Tracción 4x4

26 30 Limpiaparabrisas / Modulo electrónico

27 - Sin Uso

28 10 Faros antinieblas

29 5 Radio / Panel de instrumentos

30 10 A/A
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2. Caja central de fusibles y
relés (en el compartimiento
del motor

La caja central de fusibles y relés se
en cuen tra en el com par ti men to del
mo tor, cer ca de la ba te ría y el cilindro
principal de freno. Es ta caja con tie ne
relés y fu si bles de al ta ca pa ci dad o
ele va da co rrien te que pro te gen los
sis te mas y cir cui tos eléc tri cos prin ci -
pa les de su ve hí cu lo.

Siem pre des co nec te la ba -
te ría an tes de re vi sar y/o

cam biar los fu si bles de al ta ca -
pa ci dad. No des ta pe el Pa nel
Maes tro de Co ne xio na do sin ha -
ber des co nec ta do pri me ro la ba -
te ría.

Siem pre ta pe la caja cen-
tral de fusibles y relés an -

tes de re co nec tar la ba te ría o de
agre gar flui dos a cual quier re ci -
pien te. Ve ri fi que an tes que no
ha yan que da do ob je tos me tá li -
cos den tro del mis mo.

En caso de ser necesario
la sustitución de alguno de

estos fusibles/relés, hágalo en
un Concesionario Ford.
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Maxifusibles
Capacidad
Amperes

Circuito Protegido

F1 30 Relé A/A

F2 40 Caja de fusibles Cabina

F3 40 Relé motor de arranque

F4 30 GEM - Vidrios Eléctricos delanteros

F5 50 Caja de fusibles Cabina

F6 40 Llave de ignición

F7 40 ABS

F8 40 Caja de fusibles Cabina

F9 30 GEM - Vidrios Eléctricos traseros

F10 30 PCM

F11 20 Electro ventilador (motor 2,3L)

F12 - Sin Uso

F13 - Sin Uso

F14 30 ABS

Los fu si bles y relés es tán co di fi ca dos de la siguiente manera:
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Relés Circuito Protegido

R1 PCM

R2A Faros Antiniebla

R2B A/A (motor 2,3L)

R3A Bomba de combustible 

R3B Faros Antiniebla

R4A Luz alta / baja

R4B Bocina

R5 A/A 

R6A Sin Uso

R6B Sin Uso

R7 Motor de arranque

R8 Electro ventilador (motor 2,3L)

R9A Sin Uso

R9B Sin Uso

R10A Sin Uso

R10B Sin Uso

Diodos Circuito Protegido

D1 A/A (3,0L)

D2 PCM (motor 2,3L)

D3 Sin Uso
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Maxifusibles
Capacidad
Amperes

Circuito Protegido

F15 20 Calefactor Zonda lambda (motor 2,3L)

F16 15 Relé de ignición (motor 2.3L)

F17 15 PCM (motor 2,3L / 3,0L)

F18 5 Sensor de Rotación del cigüeñal

F19 10 Luz baja derecha

F20 Sin Uso

F21 10 Luz baja izquierda

F22 25 GEM - Trava eléctrica

F23 10 PCM

F24 10 Relé A/A (motor 2,3L)

F25 25 GEM / Bocina

F26 15 Faros Antiniebla

F27 15 GEM / Bocina

F28 30 Bomba de combustible (motor 2,3L)

F29 20 Bomba de combustible (motor 3,0L)

F30 15 Luz alta

F31 5
Sensor de agua es el filtro de combustible
(3,0L)

F32 10 PCM (motor 3,0L)
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CAM BIO DE NEU MA TI COS

Si a us ted se le de sin fla un neu má ti co
o se que da en llan ta en una rue da, no
fre ne brus ca men te.

Dis mi nu ya len ta men te la ve lo ci dad
mien tras bus ca un lu gar se gu ro pa ra
es ta cio nar su ve hí cu lo. Du ran te es te
tiem po su je te fir me men te el vo lan te
de di rec ción y apár te se sua ve men te
de la cal za da prin ci pal ha cia la ban qui -
na de re cha.

No du de en ob te ner un lu -
gar pro te gi do pa ra de te -

ner se, aún a cos ta de des truir el
neu má ti co. Su se gu ri dad y la de
sus pa sa je ros tie ne mu cho más
va lor.

In for ma ción so bre la rue da de
au xi lio

El Neu má ti co de Au xi lio pue de ser uti -
li za do co mo un neu má ti co nor mal o
co mo un neu má ti co de au xi lio. El neu -
má ti co de au xi lio es exac ta men te
igual en di men sio nes, for ma y di bu jo a
los otros neu má ti cos de su ve hí cu lo,
aún cuan do pue da es tar mon ta do en
una llan ta di fe ren te.

Ubi ca ción de la rue da de 
au xi lio y de las he rra mien tas

La rue da de au xi lio y las he rra mien tas
co rres pon dien tes es tán ubi ca dos en
los si guien tes lu ga res:
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In tro duz ca la lla ve del se gu ro an ti rro -
bo de la rue da de au xi lio (si es tá equi -
pa do) lla ve de vás ta go ne gro ex ten di -
do, en la ra nu ra del ci lin dro ubi ca do
en el agu je ro de ac cio na mien to del
dis po si ti vo de ele va ción /des cen so de
la rue da de auxilio, en la parte trasera
de la caja Pick Up, entre el paragolpes
trasero y el portón de la caja. Gírela en
sen ti do an ti ho ra rio y ex trai ga el con -
jun to.

1. Ar me la ma ni ja del cri que con la lla -
ve de rue da (lla ve pa ra las tuer cas
de las rue das) co mo se mues tra
en las ilus tra cio nes si guien tes:

• Una las dos extensiones más cortas.

Pa ra ar mar las des li ce una par te
den tro de la otra.

Pa ra de sar mar las pre sio ne el bo tón
de plás ti co y ti re pa ra se pa rar las.

• Coloque la lla ve de tuer cas de rue -
das a las ba rras, lue go pre sio ne el
bo tón de plás ti co y des li ce la ma ni -
ja den tro de la ba rra has ta que
que de se gu ra.

Llave del seguro antirrobo
y seguro antirrobo 
(si está equipado)

He rra mien tas de au xi lio

He rra mien ta Ubi ca ción

Lla ve se gu ro de au xi lio (op cio nal) Guan te ra

Rue da de au xi lio En tre los lar gue ros del cha sis, jus to
de lan te del pa ra gol pes tra se ro, ba jo la ca ja de car ga.

Ca bi na sim ple: de trás del asien to del  pa sa je ro
Cri que, ma ni ja pa ra cri que, y de ba jo de la cu bier ta de plás ti co co rres pon dien te.

y lla ve pa ra tuer cas de rue da
Ca bi na do ble: de ba jo del asien to ban que ta tra se ro

Para extraer la rueda de auxilio
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2. Ingrese el extremo de la barra en el
eje del dispositivo para bajar la rue-
da de auxilio hasta hacer tope.

3. Gi re la ma ni ja en sen ti do an ti ho ra -
rio has ta que la rue da lle gue al pi so
y el ca ble que de con su fi cien te jue -
go.

4. Re ti re el re tén de la rue da de au xi -
lio.

Para guardar la rueda de
auxilio

1. Co lo que la rue da en el pi so con el
vás ta go de la vál vu la de in fla do mi -
ran do ha cia arri ba.

2. Pa se el re tén co rres pon dien te a
tra vés del agu je ro cen tral de la llan -
ta y des li ce la rue da de ba jo del ve -
hí cu lo.

3. Gi re la ma ni ja de la rue da de au xi lio
en el sen ti do ho ra rio pa ra le van tar
la rue da de au xi lio des de el pi so
has ta su po si ción nor mal, de ba jo
del ve hí cu lo. El dis po si ti vo de ele -
va ción tie ne un me ca nis mo de za -
fe ti po cri que pa ra que us ted no
so bre ten se ni el ca ble ni el me ca -
nis mo.
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Al gu nos mo de los pue den
no te ner el dis po si ti vo de

ele va ción con el me ca nis mo de
za fe, por lo que de be rá pro du cir -
se en ellos una le ve ten sión con -
tro la da so bre el ca ble y no su pe -
rar la, ajus tan do 1/4 de vuel ta lue -
go de lle gar la rue da a su posi -
ción su pe rior.
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Guar dado de la rue da de 
au xi lio (cont.)

4. Co lo que el se gu ro an ti rro bo (ci lin -
dro y lla ve ne gra de vás ta go ex ten -
di do) en el agu je ro del me ca nis mo
de ele va ción /des cen so de la rue da
de au xi lio, gi re la lla ve en sen ti do
ho ra rio y ex trái ga la. Guar de la lla ve
en la guan te ra o lu gar se gu ro. Es te
sis te ma es op cio nal.

Cambio de una rue da

1. Es ta cio ne el ve hí cu lo so bre una
su per fi cie lo más pla na y a ni vel po -
si ble. Ac cio ne los des te lla do res de
emer gen cia y co lo que la pa lan ca
de cam bio en 1º (pri me ra).

2. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

3. Tra be lo me jor que pue da la rue da
dia go nal men te opues ta a la de sin -
fla da.

4. In ser te el ex tre mo aplas ta do de la
lla ve de rue das de ba jo de la ta za
de la rue da (si es tá ins ta la da) y re -
ti re la mis ma ha cien do pa lan ca. En
los ve hí cu los con rue das de 16’’ no
es ne ce sa rio re mo ver las ta zas.

5. Aflo je me dia vuel ta ca da una de las
tuer cas de rue da en sen ti do an ti -
ho ra rio. NO las aflo je del to do ni las
de sen ros que com ple ta men te has -
ta que la rue da es té en el ai re.
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6. Co lo que el cri que de ba jo de los
pun tos de ele va ción de acuer do
con las ilus tra cio nes si guien tes y
gi re la ma ni ja en sen ti do ho ra rio
has ta que la rue da co mien ce a se -
pa rar se del pi so.

Nun ca uti li ce la car ca sa del
di fe ren cial co mo pun to de

ele va ción.

7. De sen ros que to das las tuer cas de
la rue da con la lla ve de rue da si
fue ra ne cesa rio.
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Cambio de una rue da (cont.)

8. Reem pla ce la rue da de sin fla da por
la rue da de au xi lio, te nien do cui da -
do que el vás ta go de la vál vu la
que de ha cia afue ra. Co lo que to -
das las tuer cas de la rue da, te nien -
do ciu da do que és ta apo ye co -
rrec ta men te con tra la ma za. Aprie -
te to das las tuer cas en for ma sua -
ve. No aprie te las tuer cas to tal -
men te con la rue da en el ai re.

9. Ba je la rue da has ta el pi so gi ran do
la lla ve del cri que en sen ti do an ti -
ho ra rio.

10.Re ti re el cri que y aprie te com ple ta -
men te las tuer cas de la rue da, si -
guien do el or den mos tra do en la fi -
gu ra.

11. Guar de la rue da re ti ra da. Si ga las
ins truc cio nes de Guar dan do la
rue da de au xi lio.

12.Guar de el cri que y las he rra mien tas
en su si tio. Ase gú re se de ajus tar el
cri que en su so por te pa ra evi tar
que se mue va y ha ga rui do du ran -
te la mar cha.

13.Des tra be la rue da que fue cal za da,
opues ta a la cam bia da.
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ARRANQUE DEL VEHICULO
CON BATERIA AUXILIAR

Los ga ses que se pro du -
cen cuan do la ba te ría es tá

en car ga nor mal o du ran te una
des car ga fuer te pue den ex plo tar
en con tac to con una chis pa o lla -
ma (en cen de dor, ci ga rri llo).

Una ex plo sión de es te ti po pue -
de pro du cir le sio nes a las per so -
nas o da ños se rios al ve hí cu lo.

Las ba te rías con tie nen áci -
do sul fú ri co que pro du ce

que ma du ras en con tac to con la
piel, ojos o ves ti men ta. De be te -
ner se mu cho cui da do cuan do se
ope re con ellas.

No in ten te arran car su ve -
hí cu lo em pu ján do lo. En es -

tas cir cuns tan cias pue den pro -
du cir se fal sas ex plo sio nes que
pue den da ñar el con ver ti dor ca -
ta lí ti co del ve hí cu lo (pa ra ver sio -
nes con mo tor a naf ta).

Pre pa ra ción de su ve hí cu lo

Lea ade más aten ta men te los ró tu los
en la ba te ría.

1. Uti li ce úni ca men te una fuen te de
po der de 12 vol tios pa ra arran car
su ve hí cu lo. Si us ted co nec ta su
ba te ría a una fuen te de po der de
otra ten sión pue de da ñar el arran -
que, des truir to do el sis te ma elec -
tró ni co de con trol de su ve hí cu lo,
da ñar se ria men te el sis te ma de lu -
ces y de ins tru men tos.

2. No des co nec te la ba te ría del ve hí -
cu lo in ca pa ci ta do de arran car, ya
que po dría da ñar el sis te ma eléc tri -
co de di cho ve hí cu lo.

3. Es ta cio ne el ve hí cu lo de au xi lio lo
más cer ca po si ble del ca pó de su
ve hí cu lo, te nien do ciu da do que los
ve hí cu los no se to quen en tre sí.
Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to de am bos ve hí cu los y ten ga cui -
da do con to das las par tes en mo -
vi mien to de am bos ve hí cu los, ta les
co mo to das las co rreas (ven ti la dor,
ai re acon di cio na do, etc.) y con el
ven ti la dor del ra dia dor.

4. Ins pec cio ne los ter mi na les de su
ba te ría y qui te to dos los ex ce sos
de sul fa ta ción y co rro sión de am -
bos bor nes y de sus ca bles de co -
ne xión.

5. En cien da el ven ti la dor del sis te ma
Ca le fac ción-Ai re Acon di cio na do
de am bos ve hí cu los pa ra pro te -
ger los de cual quier pi co de ten sión
que se pue da pro du cir. De je to dos
los de más ac ce so rios des co nec -
ta dos.
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Co ne xión de los ca bles 
au xi lia res

1. Co lo que am bos ve hí cu los co mo se
des cri bió, te nien do cui da do que
no se to quen en tre sí.

2. Des co nec te el mo tor de su ve hí cu -
lo. Des co nec te to do otro equi po
eléc tri co bá si co u op cio nal, ex cep -
to el item 5 del apartado Pre pa -
ración de su Ve hí cu lo. Com prue be
que es tán des co nec ta das las lu -
ces, ya que una so bre ten sión po -
dría que mar las lám pa ras.

3. Co nec te con un ca ble el ter mi nal
po si ti vo (+) de la ba te ría des car ga -
da (1) al bor ne po si ti vo (+) de la ba -
te ría au xi liar (2).

4. Co nec te un ter mi nal del se gun do
ca ble al bor ne ne ga ti vo (-) de la
ba te ría au xi liar (3), y el otro ter mi nal
a al gu na par te me tá li ca del mo tor
que hay que arran car (4). NO lo co -
nec te al bor ne ne ga ti vo de la ba te -
ría des car ga da.

5. Ase gú re se que nin gún pun to de los
ca bles au xi lia res es té cer ca o ro ce
con al gún ele men to en mo vi mien -
to de cua les quie ra de los dos mo -
to res.

+

—

+

—

Vehículo con la 
batería descargada

Vehículo de auxilio
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No co nec te el ter mi nal del
se gun do ca ble au xi liar al

bor ne de la ba te ría des car ga da.
Se pue de pro du cir una chis pa
que cau se la ex plo sión de los ga -
ses que se en cuen tran en las
cer ca nías de di cha ba te ría.

Te ner mu cho cui da do de
no to car si mul tá nea men te

los dos bor nes de la ba te ría con
he rra mien tas me tá li cas o bien el
con tac to inad ver ti do del bor ne
po si ti vo y la ca rro ce ría del ve hí -
cu lo, pues ello oca sio na ría un
cor to cir cui to que pro du ci ría chis -
pas.

Evi tar las chis pas y lla mas
des pro te gi das. No fu mar.

Los ga ses ex plo si vos y el áci do
sul fú ri co pue den pro vo car ce -
gue ra y gra ves que ma du ras.

Arran que del vehículo con
ca bles au xi lia res

1. Arran que al ve hí cu lo de au xi lio y ha -
ga gi rar el mo tor a ve lo ci dad in ter -
me dia (2.000/2.500 rev /min.).

2. In ten te arran car el mo tor del ve hí -
cu lo con la ba te ría des car ga da. No
ha ga gi rar el arran que por más de
5 se gun dos. Si el mo tor no arran -
ca, es pe re unos 20/30 se gun dos
pa ra que am bas ba te rías se re cu -
pe ren.

3. Una vez que ha ya arran ca do el mo -
tor, man ten ga am bos mo to res en
fun cio na mien to por lo me nos por
tres a cin co mi nu tos an tes de des -
co nec tar los ter mi na les.
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Desconexión de los cables 
auxiliares

1. Re ti re los ca bles au xi lia res en or den
in ver so al de co ne xión. Qui te pri -
me ro el ter mi nal del ca ble co nec -
ta do a una su per fi cie me tá li ca (1)
del mo tor y lue go el otro ter mi nal
del mis mo ca ble co nec ta do al ter -
mi nal ne ga ti vo (2) de la ba te ría de
au xi lio.

2. Des co nec te el ter mi nal (3) del bor -
ne (+) de la ba te ría au xi liar, y fi nal -
men te el ter mi nal (4) del bor ne (+)
de la ba te ría des car ga da.

3. Des pués que ha ya arran ca do el ve -
hí cu lo in ca pa ci ta do, man ten ga al
mis mo en mar cha len ta por un
tiem po pa ra que su mo tor pue da
"rea pren der" las con di cio nes de
mar cha len ta. Ten ga cui da do de
no efec tuar es ta ma nio bra so bre
un pi so con pas to se co, pues el
mis mo po dría in cen diar se e in cen -
diar a su ve hí cu lo, por cau sa de la
al ta tem pe ra tu ra del sis te ma de
es ca pe y del con ver ti dor ca ta lí ti co
(si lo tu vie se ins ta la do).

+

—

+

—

Vehículo con la 
batería descargada

Vehículo de auxilio
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RE MOL QUE CON UN VE HI CU LO
DE AU XI LIO

137

Si us ted ne ce si ta que su ve hí cu lo sea
au xi lia do o re mol ca do, uti li ce los ser vi -
cios de un equi po pro fe sio nal de au xi -
lio (Ford As sis tan ce) o si us ted es tá
aso cia do a al gún otro, di rí ja se al cen -
tro de asis ten cia del mis mo.

• En los ve hí cu los con ven cio na les
de trac ción 4x2 (mo tor ade lan te,
ca ja de cam bios al me dio y pro pul -
sión en el eje tra se ro) es tá acep ta -
do re mol car a los mis mos con las
rue das de lan te ras apo ya das so bre
la cal za da y las rue das tra se ras en
el ai re.

• En los ve hí cu los 4x4 se re co mien -
da que su uni dad sea re mol ca da
su bi da a un ve hí cu lo de pi so ba jo, o
co mo al ter na ti va, con un equi po
que per mi ta le van tar el eje de lan te -
ro, más un jue go de rue das au xi lia -
res tra se ras.

No ha ga ni de je re mol car a
su ve hí cu lo con una co rrea

en es lin ga. Ford Ar gen ti na S.C.A.
no ha de sa rro lla do ni tie ne apro -
ba do nin gún pro ce di mien to de
re mol que con co rreas de es lin -
ga.

Cuan do so li ci te un re mol -
que in for me al ope ra dor

cual es el ti po de ve hí cu lo que
us ted con du ce. So li ci te que el
con duc tor del re mol que se in for -
me an tes de en gan char o re mol -
car su ve hí cu lo.
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ARRANQUE DEL VEHICULO 
LUEGO DE HABERSE
DETENIDO POR FALTA DE
COMBUSTIBLE (sólo para
motor Diesel 3.0L)

Pa ra es te ti po de mo tor no es ne ce -
sa rio rea li zar nin gu na ta rea de pur ga -
do del sis te ma de com bus ti ble. Sim -
ple men te cons ta tar que el ve hí cu lo
ten ga com bus ti ble y dar arran que.

Que dar se sin com bus ti ble

Evi te que dar se sin com bus ti ble.

Pue den da ñar se se ria men te al gu nos
com po nen tes del sis te ma, co mo la
bom ba eléc tri ca de com bus ti ble y el
fil tro de com bus ti ble.

Tra te de evi tar es tos se rios in con ve -
nien tes man te nien do el de pó si to de
com bus ti ble con un mí ni mo de 1/4
tan que.

Evi te que dar se sin com -
bus ti ble, pués és to oca sio -

na se rios da ños en el sis te ma de
in yec ción del mo tor.



Emergencias en el camino

RE CO MEN DA CIO NES DE 
SER VI CIO

Pa ra ayu dar lo a re vi sar y man te ner su
pro pio ve hí cu lo:

• Des ta ca mos los te mas "há ga lo us -
ted mis mo" en el com par ti men to
mo tor por ser de fá cil lo ca li za ción.

• Le pro vee mos, ade más, de una
"Guía de Ser vi cios" pa ra sim pli fi car
el se gui mien to de la ru ti na ne ce sa -
ria de man te ni mien to.

Si su ve hí cu lo ne ce si ta ser vi cios pro -
fe sio na les, su Con ce sio na rio Ford le
pue de pro veer los mis mos, co mo así
tam bién los re pues tos ne ce sa rios.
Con sul te su "Guía de Ser vi cios en Ga -
ran tía" pa ra en con trar qué ser vi cios y
re pues tos es tán cu bier tos por la mis -
ma.

Use só lo com bus ti bles, lu bri can tes y
flui dos re co men da dos y pie zas de
ser vi cio y re pues tos que cum plan las
es pe ci fi ca cio nes y ca li dad de los pro -
duc tos Ford. Las pie zas y re pues tos
Mo tor craft es tán di se ña das y cons -
trui das pa ra pro por cio nar el me jor
ren di mien to a su ve hí cu lo.
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PRECAUCIONES CUANDO 
TRABAJA SOBRE EL
VEHICULO

Sea es pe cial men te cui da do so cuan -
do ins pec cio na o tra ba ja en su ve hí -
cu lo.

• No tra ba je con el mo tor ca lien te

• Cuan do el mo tor es té en mar cha,
ten ga es pe cial cui da do con la ro pa
suel ta, los ador nos de ma no o de
ro pa y el pe lo lar go y suel to pa ra
que no se en re den ni sean atra pa -
dos por las par tes en mo vi mien to.

• No tra ba je en un lu gar ce rra do con
el mo tor en mar cha, sal vo que us -
ted es té se gu ro que hay su fi cien te
ven ti la ción.

• Man ten ga los ci ga rri llos en cen di -
dos, ob je tos in can des cen tes y lla -
mas le jos de la ba te ría y de to dos
los com po nen tes del sis te ma de
com bus ti ble.

Si us ted des co nec ta la ba te ría, cuan -
do vuel va a co nec tar la, el mo tor a
naf ta ne ce si ta "rea pren der" sus con -
di cio nes de mar cha len ta an tes de
que su ve hí cu lo se com por te "co rrec -
ta men te" en mar cha len ta y con duc -
ción en ge ne ral, de acuer do a lo ex pli -
ca do en el apartado Ba te ría.

Tra ba jos con el mo tor 
de te nido

1. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to.

2. Pre sio ne el pe dal de em bra gue y
co lo que el cam bio en 1º ve lo ci dad.

3. De ten ga el mo tor y re ti re la lla ve de
en cen di do.

4. Tra be una rue da (ha cia atrás y ha -
cia ade lan te) pa ra im pe dir que el
ve hí cu lo se mue va en for ma ines -
pe ra da.

Tra ba jos con el mo tor en 
mar cha

1. Apli que el fre no de es ta cio na mien -
to, pre sio ne el pe dal de em bra gue
y co lo que la pa lan ca de cam bios
en N (pun to muer to o neu tral).

2. Tra be las rue das igual que en el
pun to an te rior pa ra im pe dir que el
ve hí cu lo se mue va en for ma ines -
pe ra da.

No arran que su mo tor sin
el fil tro de ai re y no lo re ti re

mien tras el mo tor es tá en mar -
cha.
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MAN TE NI MIEN TO

Ser vi cio Ford

Pa ra rea li zar los tra ba jos in dis pen sa -
bles pa ra el buen fun cio na mien to y la
se gu ri dad de su ve hí cu lo en el trán si -
to, res pe tar siem pre los in ter va los de
man te ni mien to re fe ri dos en el fas -
cí cu lo Ga ran tía y man te ni mien to del
Ma nual del Pro pie ta rio. Re co men da -
mos en car gar siem pre ta les ser vi cios
a un Con ce sio na rio Ford.

Ta reas que ha de rea li zar 
us ted mis mo

Con tro lar y rea bas te cer pe rió di ca -
men te los ni ve les de los lí qui dos y del
acei te del mo tor. Ve ri fi car las pre sio -
nes de los neu má ti cos, el co rrec to
fun cio na mien to de los fre nos, así co -
mo de la ilu mi na ción y com pro bar el
fun cio na mien to de las lu ces de con -
trol. 

Los de pó si tos trans pa ren tes del lí qui -
do de fre no y del lí qui do de en fria -
mien to y del flui do de la di rec ción hi -
dráu li ca per mi ten la rá pi da ins pec ción
vi sual.

Pa ra fa ci li tar su iden ti fi ca ción, to das
las ta pas de car ga, así co mo tam bién
la va ri lla me di do ra del ni vel de acei te
es tán mar ca das en ama ri llo y ne gro.

Apa gar el en cen di do an tes
de ini ciar cual quier tra ba jo

en el com par ti men to del mo tor.
Cui dar que su ro pa, cor ba tas,
bu fan das, etc. no que den atra -
pa das en las co rreas o par tes
mó vi les del mo tor.

Aque llas per so nas por ta -
do ras de mar ca pa sos no

de ben efec tuar tra ba jos con el
mo tor del ve hí cu lo en fun cio na -
mien to de bi do a las al tas ten sio -
nes ge ne ra das por el sis te ma de
en cen di do.

Generalidades para la 
conservación

Al efec tuar el la va do del mo tor se
mez clan con el agua del la va do res -
tos de naf ta, gra sas y acei tes. Por lo
tan to, es con ve nien te que ta les tra ba -
jos sean rea li za dos en una es ta ción
de ser vi cio o en un Con ce sio na rio
Ford que es tén pro vis tos de un dis -
po si ti vo se pa ra dor de acei te en su
pues to de la va do.

El acei te usa do del mo tor,
el lí qui do de fre no, el lí qui -

do de en fria mien to, las ba te rías y
los neu má ti cos, de ben ser de se -
cha dos en las ins ta la cio nes es -
pe cial men te pre vis tas pa ra ese
fin o en tre ga dos al co mer cio
don de se com pra el ma te rial
nue vo. De nin gún mo do de be rán
ser de se cha das ta les sus tan cias
y ma te ria les, a la ba su ra do més -
ti ca o a los de sa gües.

Nos co rres pon de a to dos pro te ger el
me dio am bien te. De be mos par ti ci par
ac ti va men te.

No trans por te ma te ria les
in fla ma bles en el com par ti -

men to del mo tor, ya que pue den
pro vo car in cen dios y oca sio nar
gra ves he ri das.

141



Mantenimiento y cuidados

142

Ca len da rio de man te ni mien to

Com pro ba cio nes dia rias

• El co rrec to fun cio na mien to de to -
da la ilu mi na ción, ex te rior e in te rior.
Reem pla zar las lám pa ras que ma -
das u os cu ras y ve ri fi car si los vi -
drios de los fa ros  y de las lám pa ras
es tán lim pios.

• Pre sen cia de agua en el ga soil.

Al car gar combustible con tro lar

• Ni vel de acei te del mo tor.

• Ni vel del lí qui do de fre no.

• Ni vel del lí qui do del la va pa ra bri sas.

• Pre sión de los neu má ti cos (cuan -
do los neu má ti cos es tu vie sen
fríos) y es ta do de los mis mos.

Com pro ba cio nes men sua les

• Ni vel del lí qui do de en fria mien to
(con el mo tor frío).

• La es tan quei dad de unio nes, man -
gue ras, ca bles, con duc tos fle xi bles
y de pó si tos.

• Ni vel del flui do de la di rec ción hi -
dráu li ca.

• El fun cio na mien to del fre no de 

es ta cio na mien to.

• El fun cio na mien to de la bo ci na.

• Fun cio na mien to del ai re 
acon di cio na do.

Haga funcionar el aire
acondicionado al menos

una vez por mes y por aproxima-
damente 30 minutos. Preservará
así el sistema, manteniéndolo lu-
bricado y evitando que se pro-
duzcan pérdidas por los sellos
del compresor.

El con tac to pro lon ga do
con acei tes y flui dos hi -

dráu li cos o de en fria mien to del
mo tor pue den oca sio nar se rios
pro ble mas der ma to ló gi cos. La -
var bien to das las áreas afec ta -
das.
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Apertura del capó

1. Des de el in te rior del ve hí cu lo, ti re
de la ma ni ja si tua da de ba jo de la
co lum na de di rec ción del ta ble ro
de ins tru men tos.

2. Le van tar li ge ra men te la parte de -
lan te ra del ca pó, y em pu jar ha cia la
izquierda el pes ti llo de se gu ri dad.

3. Le van tar to tal men te la ta pa del ca -
pó y apo yar lo en su va ri lla so por te.

Pa ra ce rrar lo: vol ver a co lo car la va ri lla
so por te en su pre si lla de re ten ción,
ba jar el ca pó y de jar lo caer de una al -
tu ra de 20 a 30 cen tí me tros.

Ve ri fi car siem pre si el ca pó es tá bien
ce rra do.
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1. De pó si to del lí qui do la va pa ra bri sas.

2. De pó si to del lí qui do re fri ge ran te
del mo tor.

3. Va ri lla in di ca do ra de ni vel de acei te
del mo tor.

4. Ta pa de lle na do de acei te.

5. De pó si to del lí qui do de fre no.

6. Ca ja de fu si bles y relés.

7. De pó si to del flui do de em bra gue.

8. Ba te ría.

9. De pó si to del lí qui do de la di rec ción
hi dráu li ca.

10.Fil tro de ai re.

Compartimiento de motor - 2.3L Nafta
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1. De pó si to del lí qui do la va pa ra bri sas.

2. De pó si to del lí qui do re fri ge ran te
del mo tor.

3. Va ri lla in di ca do ra del ni vel de acei te
del mo tor.

4. Ta pa de car ga de acei te de mo tor.

5. De pó si to del lí qui do de fre no.

6. De pó si to flui do de em bra gue.

7. Ca ja de fu si bles y relés.

8. Ba te ría. 

9. De pó si to del lí qui do de la di rec ción
hi dráu li ca.

10.Fil tro de com bus ti ble.

11. Fil tro de ai re.
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ACEI TE DEL MO TOR

Tan to pa ra los mo to res a Naf ta co mo
pa ra los mo to res Die sel ha de em -
plear se un acei te que cum pla las es -
pe ci fi ca cio nes de nor mas SAE, API y
ACEA. 

Re co men da cio nes pa ra el
acei te de mo tor

Ver la sec ción Lu bri can tes y ope ra cio -
nes de lu bri ca ción del ma nual de Ga -
ran tía y man te ni mien to que acom pa -
ña a es te ma nual.

U se so la men te el lu bri can te
re co men da do en las es pe -

ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a la
sec ción Lu bri can tes y ope ra cio -
nes de lu bri ca ción del ma nual de
Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.

No uti li ce adi ti vos su ple -
men ta rios pa ra el acei te del

mo tor, no son ne ce sa rios y pue -
den pro du cir da ños en el mo tor.

El uso de los acei tes re co -
men da dos ase gu ra una

me jor per for man ce de su uni dad.
Es ta me jo ra se ma ni fies ta en pe -
río dos de arran que del mo tor
más cor tos y pres ta cio nes óp ti -
mas del mis mo, ob te nien do un
me nor con su mo de com bus ti ble
y una me nor can ti dad de emi sio -
nes.
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Ve ri fi ca ción del ni vel de acei te
del mo tor

Re vi se el acei te del mo tor ca da
vez que car gue com bus ti ble en el
ve hí cu lo.

1. Ase gú re se que el ve hí cu lo es té so -
bre te rre no pla no y ni ve la do.

2. De ten ga el mo tor y es pe re unos
mi nu tos pa ra que el acei te dre ne al
cár ter.

3. Co lo que el fre no de es ta cio na -
mien to y ase gú re se de que el
cam bio de ve lo ci da des es té tra ba -
do en 1 (pri me ra).

4. Abra el ca pó. Pro té ja se con tra el
ca lor del mo tor.

5. Lo ca li ce y re ti re con cui da do la va -
ri lla in di ca do ra de ni vel del acei te
del mo tor.

147

Motor Nafta 2.3L

Motor Diesel 3.0L



Mantenimiento y cuidados

148

Ve ri fi ca ción del ni vel de acei te
del mo tor (cont.)

6. Lim pie la va ri lla in di ca do ra. In sér te la
com ple ta men te y sá que la.

• Si el ni vel de acei te es tá en tre el mí -
ni mo "MIN" y el má xi mo "MAX"
(mo tor Naf ta 2.3L), o en tre las dos
ra nu ras (mo tor Die sel 3.0L) el ni vel
de acei te es acep ta ble. NO AGRE -
GUE ACEI TE.

• Si el ni vel de acei te es tá de ba jo del
mí ni mo "MIN" (mo tor Naf ta 2.3L), o
de ba jo de la ra nu ra in fe rior (mo tor
Die sel 3.0L), agre gue acei te has ta
al can zar el ni vel en tre el "MIN"-
"MAX" (mo tor Naf ta 2.3L), o en tre
las dos ra nu ras (mo tor Die sel
3.0L).

• El ni vel de acei te por en ci ma de la
mar ca "MAX" (mo tor Naf ta 2.3L), o
en la ra nu ra su pe rior (mo tor Die sel
3.0L), pue de cau sar da ños al mo -
tor. 

El ex ce so de acei te del mo tor de -
be ser ex traí do por un téc ni co de
ser vi cio. Re cu rra a su Con ce sio na -
rio Ford.

7. Co lo que la va ri lla en su po si ción y
ase gú re se de que es té bien tra ba -
da.
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Agre ga do de acei te del mo tor

1. Con tro le el acei te del mo tor. Pa ra
ins truc cio nes di ri gir se al apartado
Verificación del nivel de acei te del
mo tor en es te sección.

2. Si el ni vel del lu bri can te no se en -
cuen tra den tro de los már ge nes
nor ma les, aña da só lo acei te de
mo tor es pe ci fi ca do de la vis co si -
dad re co men da da. Aña da el acei te
por  la bo ca de lle na do de acei te.
Qui te la ta pa y use un em bu do pa -
ra ver ter el acei te por la aber tu ra.

3. Vuel va a re vi sar el ni vel de acei te.
Ase gú re se de que el acei te no es -
té por en ci ma de la mar ca de má-
ximo en la va ri lla in di ca do ra de ni -
vel.

Agre gar acei te só lo has ta
la mar ca MAX. Nun ca lle -

nar por en ci ma de la mis ma.

Ca pa ci dad de lle na do del
acei te del mo tor

Pa ra ave ri guar la can ti dad de lu bri -
can te que con tie ne el sis te ma de lu -
bri ca ción del ve hí cu lo, con sul te el
cua dro de Ca pa ci da des en la sec ción
Da tos Téc ni cos de es te ma nual.
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Con su mo de acei te de mo tor

Es nor mal que el mo tor de un ve hí cu -
lo nue vo con su ma ini cial men te al go
de acei te has ta apro xi ma da men te los
pri me ros 5.000 ki ló me tros, don de se
ob tie ne el co rrec to asen ta mien to de
sus com po nen tes.

Pue de ser con si de ra do per fec ta men -
te nor mal pa ra un ve hí cu lo de es tas
ca rac te rís ti cas un con su mo de acei te
lu bri can te de apro xi ma da men te 0,5%
del con su mo de com bus ti ble.

No uti li ce adi ti vos su ple -
men ta rios pa ra el acei te

del mo tor, no son ne ce sa rios y
pue den pro du cir da ños en el
mo tor.

Al efec tuar cam bios de
acei te en las es ta cio nes de

ser vi cio, ase gú re se que se le
pon ga la can ti dad ne ce sa ria del
acei te es pe ci fi ca do. No uti li zar
mar cas de acei te des co no ci das
o de en va ses que ya es tu vie ran
abier tos.

Los en va ses de acei te va -
cíos y usa dos no de ben

de se char se con la ba su ra do -
més ti ca, si no uti li zan do los me -
dios de eli mi na ción pre vis tos pa -
ra es te ti po de re si duos por las
au to ri da des lo ca les.

No agre gue lu bri can te por
en ci ma de la mar ca MAX.

de la va ri lla me di do ra. Se da ña rá
el ca ta li za dor per ma nen te men te.



Mantenimiento y cuidados

FIL TRO SE PA RA DOR DE
AGUA  DEL COM BUS TI BLE
(só lo mo tor Die sel 3.0L)

Cuan do se en cien de la luz de ad ver -
ten cia de agua en el com bus ti ble, con
el mo tor en fun cio na mien to, de sa go -
te el re ser vo rio del fil tro de com bus ti -
ble /se pa ra dor de agua, co mo se in di -
ca a con ti nua ción:

1. Co lo que un re ci pien te de ba jo del
fil tro se pa ra dor de agua.

2. Gi re la lla ve de en cen di do del mo -
tor has ta la po si ción ON (Con tac -
to).

3. Sa que la ta pa de la vál vu la de dre -
na je (1) que se en cuen tra en la par -
te su pe rior del fil tro de com bus ti -
ble.

4. Pre sio ne la val vu la de dre na je (1)
has ta que ha ya sa li do to da el agua,
y el com bus ti ble flu ya lim pio. Suel te
la vál vu la pa ra cor tar el flu jo de
com bus ti ble.

5. Co lo que la ta pa de la vál vu la de
dre na je (1).

6. Ve ri fi que que no ha ya pér di das de
com bus ti ble en el fil tro.

El indicador de agua en el
combustible solo enciende

al llegar al límite de capacidad de
separación del filtro. Por este
motivo, el filtro de combustible,
debe drenarse de forma periódi-
ca, aunque el indicador no este
encendido, para prevenir daños
en el sistema de inyección de
combustible. Si el indicador se
enciende, el filtro deberá drenar-
se inmediatamente.
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LI QUI DO DE FRE NO

Con trol y agre ga do del lí qui do
de fre no

El lí qui do de fre no de be re vi sar se y
agre gar se, se gún sea ne ce sa rio, por
lo me nos, una vez al año:

1. Lim pie el ta pón del de pó si to an tes
de qui tar lo, pa ra evi tar que en tre
en el de pó si to su cie dad o agua.

2. Ve ri fi que el ni vel del lí qui do de fre -
no.

3. Si es ne ce sa rio, agre gue lí qui do de
fre no has ta al can zar el ni vel de
"MAX". No lle ne por en ci ma de es -
ta mar ca.

4. Use só lo lí qui do de fre no DOT 4
cer ti fi ca do, que cum pla con las es -
pe ci fi ca cio nes de Ford.

El lí qui do de fre no es 
tó xi co.

Si us ted usa lí qui do de fre -
no di fe ren te al DOT 4, pro -

vo ca rá un da ño per ma nen te a
los fre nos.

No per mi ta que el de pó si to
del ci lin dro maes tro se va -

cíe. Es to ha rá que los fre nos fa -
llen.

Evi te el de rra ma mien to del
lí qui do de fre no so bre la

pin tu ra del ve hí cu lo, la mis ma
pue de da ñar se se ria men te.

Use so la men te el lí qui do de
fre nos re co men da do en las

es pe ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se
a la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción del ma nual
de Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.
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FLUI DO DE EM BRA GUE

Control y agregado del fluido
de embrague

Du ran te el fun cio na mien to nor mal, el
ni vel del lí qui do en el de pó si to de flui -
do de em bra gue se ele va rá len ta -
men te. Si di cho ni vel dis mi nu ye, man -
ten ga el ni vel de lí qui do en la mar ca
FULL del in di ca dor del de pó si to.

Use co mo flui do de em bra -
gue uni ca men te lí qui do pa -

ra fre no DOT 4 que cum pla con
las es pe ci fi ca cio nes de Ford. Di -
rí ja se a la sec ción Lu bri can tes y
ope ra cio nes de lu bri ca ción del
ma nual de Ga ran tía y man te ni -
mien to que acom pa ña a es te
ma nual.

1. Lim pie el ta pón del de pó si to an tes
de qui tar lo, pa ra evi tar que en tre
en el de pó si to su cie dad o agua.

2. Re ti re el ta pón.

3. Agre gue lí qui do has ta que el ni vel
al can ce la mar ca "FULL" lle no.

4.Co lo que el ta pón.

Evi te el de rra ma mien to del
lí qui do de em bra gue so bre

la pin tu ra del ve hí cu lo, la mis ma
pue de da ñar se se ria men te.
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LI QUI DO LA VA PA RA BRI SAS

Con trol y agre ga do de lí qui do
la va pa ra bri sas

Con tro le el lí qui do de la va pa ra bri sas
fre cuen te men te. El de pó si to es tá se -
ña li za do con el sím bo lo      .

Si el ni vel es tá ba jo, agre gue su fi cien -
te lí qui do has ta lle nar el de pó si to.

No pon ga lí qui do de en fria -
mien to del mo tor en el de -

pó si to del lí qui do la va pa ra bri sas.

No ro cíe el pa ra bri sas con
lí qui do de en fria mien to del

mo tor ya que po dría te ner di fi cul -
tad pa ra ver a tra vés del mis mo.

Cuan do efec túe un abas te ci mien to,
no se ol vi de de vol ver a ce rrar bien el
de pó si to con la ta pa del mis mo.

Ajuste de los picos del
lavaparabrisas y del
lavaluneta trasero

La po si ción de los ori fi cios de sa li da
de los pi cos pue den ajus tar se exac -
ta men te uti li zan do un al fi ler.
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LI QUI DO RE FRI GE RAN TE DEL
MO TOR

Control y agregado de líquido
de refrigerante de motor

Con tro le el ni vel de lí qui do de en fria -
mien to en el de pó si to por lo me nos
una vez por mes. Es té se gu ro de leer
y en ten der las pre cau cio nes a te ner
en cuen ta cuan do re vi se su ve hí cu lo y
que se brin dan en es te ca pí tu lo.

Si el lí qui do de en fria mien to del mo tor
no se con tro la du ran te lar go tiem po,
el de pó si to de en fria mien to del mo tor
pue de even tual men te es tar va cío.

Use so la men te el lí qui do de
en fria mien to re co men da do

en las es pe ci fi ca cio nes de Ford.
Di rí ja se a la sec ción Lu bri can tes
y Ope ra cio nes de Lu bri ca ción del
ma nual de Ga ran tía y Man te ni -
mien to que acom pa ña a es te
ma nual.

Cuan do el mo tor es tá frío, agre gue
una mez cla de lí qui do de en fria mien to
del mo tor y agua en el co rres pon -
dien te de pó si to.

No agre gue lí qui do re fri ge -
ran te del mo tor ni agua di -

rec ta men te al ra dia dor. Agre gue
lí qui do re fri ge ran te de mo tor o
agua, so lo en el de pó si to.

Agre gue agua co mún so la men te en
una emer gen cia.

De be rá reem pla zar con una mez cla
de lí qui do de en fria mien to y agua
des ti la da tan pron to co mo sea po si -
ble.

La pro por ción de agua y lí qui do de
en fria mien to y an ti co rro si vo de be
rea li zar se de acuer do a la ta bla pa ra
ca da tem pe ra tu ra am bien te mos tra -
da en la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción del ma nual Ga -
ran tía y man te ni mien to que acom pa -
ña es te ma nual.

Con tro le el ni vel de lí qui do de en fria -
mien to en el de pó si to en los pri me ros
días de con duc ción de su ve hí cu lo. Si
es ne ce sa rio, agre gue la pro por ción
de mez cla de lí qui do de en fria mien to
y agua des ti la da a fin de que el ni vel
del lí qui do lle gue a la lí nea de mar ca da
en el de pó si to.
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Control y agregado de líquido
de refrigerante de motor (cont.)

Nun ca re ti re la ta pa del de -
pó si to de lí qui do de en fria -

mien to mien tras el mo tor es tá
fun cio nan do o ca lien te.

1. An tes de re ti rar la ta pa, de ten ga el
mo tor y es pe re que se en fríe.

2. Cuan do el mo tor es té frío, en vuel -
va un pa ño grue so al re de dor de la
ta pa. Gí re la des pa cio has ta que la
pre sión se ha ya li be ra do.

3. Re tí re se unos pa sos mien tras se li -
be ra la pre sión.

4. Cuan do es té se gu ro que la pre sión
ha si do li be ra da, co lo que un pa ño
grue so al re de dor de la ta pa y re tí -
re la del de pó si to.

5. Agre gue lí qui do en las pro por cio -
nes ne ce sa rias, has ta que el ni vel
al can ce la mar ca “MAX” (lle no).

No use al co hol o me ta nol
an ti con ge lan te o al gún re -

fri ge ran te del mo tor mez cla do
con al co hol o me ta nol an ti con -
ge lan te.

Siem pre de se che de una
ma ne ra res pon sa ble los lí -

qui dos au to mo tri ces usa dos.
Cum pla con las re gla men ta cio -
nes y nor mas pa ra el re ci cla je y
de se cho de lí qui dos au to mo tri -
ces es ta ble ci dos en su lo ca li dad.

No use adi ti vos en el sis te -
ma de en fria mien to de su

ve hí cu lo. Esos adi ti vos pue den
da ñar el sis te ma de en fria mien to
del mo tor. El uso de un lí qui do de
en fria mien to ina pro pia do pue de
anu lar la ga ran tía del mo tor.

Llenar de líquido 
de enfriamiento solamente cuando 

el motor estuviese frío.
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Ca pa ci dad de lle na do del 
lí qui do de en fria mien to

Pa ra ave ri guar cuán to lí qui do pue de
con te ner el sis te ma de en fria mien to
del ve hí cu lo, con sul te el cua dro de
Ca pa ci da des en el ca pí tu lo Da tos
Téc ni cos de es te ma nual.

Ha ga que su Con ce sio na rio Ford re vi -
se el sis te ma de en fria mien to del mo -
tor si tie ne fu gas, en ca so que de ba
aña dir más de un li tro de lí qui do de
en fria mien to del mo tor por mes.

No mez cle lí qui dos de en -
fria mien to de di fe ren te co -

lor y dis tin ta es pe ci fi ca ción.

Cli ma in ver nal ri gu ro so

Si con du ce en con di cio nes cli má ti cas
de frío in ten so -36ºC (me nos trein ta y
seis gra dos cen tí gra dos), es po si ble
que sea ne ce sa rio au men tar la con -
cen tra ción de lí qui do de en fria mien to
por en ci ma del 50%. Con sul te el cua -
dro si tua do en la sec ción Lu bri can tes
y ope ra cio nes de lu bri ca ción, en el
ma nual de Ga ran tía y man te ni mien to
que acom pa ña a es te ma nual, pa ra
ase gu rar se que la con cen tra ción de
lí qui do de en fria mien to no se con ge le
a las tem pe ra tu ras a las que ma ne ja -
rá el ve hí cu lo du ran te los me ses de
in vier no. 

Nun ca au men te la con cen -
tra ción de lí qui do de en fria -

mien to del mo tor por en ci ma del
60%. 

En con di cio nes cli má ti cas
no ex tre mas, pon ga en el

ve hí cu lo du ran te to do el año una
mez cla de lí qui do de en fria mien -
to y agua se gún la in di ca ción del
cua dro re fe ri do.
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Mo to r a Naf ta 2.3L

Use so la men te el lí qui do
pa ra la di rec ción hi dráu li ca

re co men da do en las es pe ci fi ca -
cio nes de Ford. Di rí ja se a la sec -
ción Lu bri can tes y ope ra cio nes
de lu bri ca ción del ma nual de Ga -
ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.

LIQUIDO DE DIRECCION
HIDRAULICA

Control y agregado de líquido
de la dirección hidráulica 

Con tro le el ni vel de flui do de la di rec -
ción hi dráu li ca por lo me nos dos ve -
ces al año. Uti li ce só lo flui do re co -
men da do.

1. Arran que el mo tor y dé je lo fun cio -
nar has ta que al can ce la tem pe ra -
tu ra nor mal del mo tor (el in di ca dor
de tem pe ra tu ra de be rá es tar cer -
ca del cen tro de la ban da NOR -
MAL).

2. Mien tras el mo tor fun cio na en mar -
cha len ta, gi re la di rec ción a la de -
re cha y a la iz quier da va rias ve ces.

3. De ten ga el mo tor.

Mo tor Naf ta

4. Con tro le el ni vel de lí qui do a tra vés
del re ci pien te tras lú ci do. Es te de -
be rá es tar en tre la mar ca MIN y
MAX. No agre gue lí qui do si el ni vel
es tá den tro de es te ran go.

5. Si el lí qui do es tá por de ba jo de la
mar ca MIN, agre gue lí qui do de a
po co, con tro lan do con tí nua men te
has ta que el ni vel al can ce el ran go
MAX.

Mo to r Die sel

4’. Ob ser ve el ni vel a tra vés del re ci -
pien te tras lú ci do. De be en con trar -
se en la zo na en tre la mar ca su pe -
rior y la in fe rior.

5’. Si el lí qui do es tá por de ba jo de la
mar ca in fe rior MIN, agre gue el fluí -
do es pe ci fi ca do has ta lle gar a la
mar ca su pe rior MAX.
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FIL TRO DE AI RE

Lim pie za y reem pla zo del fil tro
de ai re

El fil tro de ai re es un ele men to muy
im por tan te pa ra la vi da útil del mo tor.
Por tal mo ti vo, se le de be pres tar es -
pe cial aten ción, res pe tan do los ser vi -
cios re co men da dos en la Pla ni lla de
Man te ni mien to pre ven ti vo.

La lim pie za de la car ca sa del fil tro de
ai re de be ser rea li za da por as pi ra do y
no por so pla do de ai re a pre sión, evi -
tán do se de esa ma ne ra la trans fe ren -
cia de par tí cu las a zo nas de ai re fil tra -
do que pue dan in gre sar al mo tor.

En el fil tro de ai re, el reem pla zo de su
ele men to fil tran te es sen ci llo, y de be
rea li zar se to da vez que se su pon ga
ex ce di da su ca pa ci dad o cuan do el
pe río do de man te ni mien to lo acon -
se je.

Lue go de ins pec cio nar, lim piar o
reem pla zar el ele men to del fil tro de ai -
re, se de be rá com pro bar el efec ti vo
en gan che de los bro ches de re ten -
ción de la ta pa del fil tro y su co rrec to
cie rre, pa ra que brin de to tal her me ti -
ci dad al con jun to.

Es acon se ja ble, y muy efec ti va, la
prác ti ca de re vi sar las man gue ras de
con duc ción de ai re fil tra do pa ra con -
tro lar que es tén ajus ta das sus abra -
za de ras, a efec tos de im pe dir in gre so
de ai re no fil tra do al sis te ma, que pue -
da com pro me ter la vi da útil del mo tor.

Mantenimiento y cuidados
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LI QUI DO DE TRANS MI SIÓN

Con trol y lle na do de lí qui do de
la trans mi sión ma nual

1. Lim pie el ta pón de la bo ca de lle na -
do.

2. Re ti re el ta pón de la bo ca de lle na -
do (Ta pón su pe rior) y ve ri fi que el
ni vel del lu bri can te. 

3. El ni vel de lí qui do de be rá es tar al
ras del bor de in fe rior del agu je ro
del ta pón de lle na do.

4. Agre gue su fi cien te lí qui do a tra vés
de la bo ca de lle na do has ta que el
ni vel del lí qui do lle gue al ras del
agu je ro de es te ta pón.

5. Co lo que y aprie te el ta pón de lle -
na do.

Pa ra el va cia do del acei te de ca ja se
de be rá uti li zar el ta pón in fe rior.

Use so la men te el lu bri can -
te re co men da do en las es -

pe ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a
la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción, del ma nual
de Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.



Mantenimiento y cuidados

Con trol y lle na do del 
lu bri can te de la ca ja 
de trans fe ren cia 4x4

1. Lim pie el ta pón de la bo ca de lle na -
do.

2. Re ti re el ta pón de la bo ca de lle na -
do y ve ri fi que el ni vel del lu bri can te.

3. Agre gue su fi cien te lí qui do a tra vés
de la bo ca de lle na do has ta com -
ple tar la can ti dad es pe ci fi ca da. Co -
lo que el ta pón y aprié te lo al va lor
co rres pon dien te.

Use so la men te el lu bri can -
te re co men da do en las es -

pe ci fi ca cio nes de Ford. Di rí ja se a
la sec ción Lu bri can tes y ope ra -
cio nes de lu bri ca ción, del ma nual
de Ga ran tía y man te ni mien to que
acom pa ña a es te ma nual.

Control del lubricante del
diferencial

Si bien el lu bri can te del eje tra se ro es
reemplazado, según  por el Pro gra ma
de Man te ni mien to, es con ve nien te
re vi sar lo pa ra con tro lar su ni vel y
com pro bar que no se en cuen tre con -
ta mi na do, so bre to do cuan do el ve hí -
cu lo ha tran si ta do por ca mi nos con
ba rro y agua pro fun da.

Capacidad de llenado del
lubricante de la transmisión

Pa ra ave ri guar cuan to lu bri can te con -
tie ne el sis te ma de trans mi sión del ve -
hí cu lo, con sul te el cua dro de Ca pa ci -
da des en la sec ción Da tos Téc ni cos
de es te ma nual.
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CAR DA NES, JUN TAS 
UNI VER SA LES Y HOR QUI LLAS
DES LI ZAN TES

Las jun tas uni ver sa les pro vis tas con
su ve hí cu lo no re quie ren lu bri ca ción.
Si ne ce si ta cam biar las y lo ha ce por
otras que ten gan en gra sa do res (ale -
mi tes), de be rá lu bri car las en for ma
pe rió di ca.

BA TE RÍA

La ba te ría de su ve hí cu lo es de li bre
man te ni mien to (no re quie re adi ción
de agua). Pa ra que la ba te ría ope re
co rrec ta men te, man ten ga la par te
su pe rior de la mis ma lim pia y se ca,
ase gu rán do se que los ca bles es tén
fir me men te co nec ta dos a los ter mi -
na les de la ba te ría.

La ba te ría de su ve hí cu lo
fue di se ña da de acuer do

con las es pe ci fi ca cio nes ori gi na -
les de fá bri ca. No se re co mien da
la adi ción de equi pa mien tos
eléc tri cos que so bre car guen el
sis te ma de su ve hí cu lo.

Nor mal men te las ba te rías
pro du cen ga ses ex plo si vos

que pue den cau sar he ri das. Por
ello, no apro xi me  a la ba te ría lla -
mas, chis pas o ele men tos en -
cen di dos. Al tra ba jar pró xi mo a
una ba te ría, pro te ja siem pre el
ros tro y los ojos. Pro vea siem pre
ven ti la ción ade cua da.

El con tac to con los com -
po nen tes in ter nos de la

ba te ría pue de cau sar se rios da -
ños a la sa lud.
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Ries gos de con tac to con la
so lu ción áci da y el plo mo de
la ba te ría

La so lu ción áci da y el plo -
mo con te ni dos en la ba te -

ría, si son de se cha dos en la na -
tu ra le za de for ma in co rrec ta,
pue den con ta mi nar el sue lo, el
sub sue lo y las aguas, así co mo
cau sar da ños a la sa lud del ser
hu ma no.

En ca so de con tac to ac ci den tal en los
ojos o la piel, la var in me dia ta men te
con abun dan te agua co rrien te y re -
que rir orien ta ción mé di ca.

Si hu bie se al gu na se ñal de co rro sión
so bre la ba te ría o los ter mi na les, re -
mue va los ca bles de los ter mi na les
(bor nes) y lim pie con un ce pi llo de
ace ro. El áci do pue de ser neu tra li za -
do quí mi ca men te con una so lu ción
de bi car bo na to de so dio y agua. Ins -
ta le nue va men te los ca bles des pués
de ha ber los lim pia do y apli que una
pe que ña can ti dad de gra sa en la par -
te su pe rior de ca da ter mi nal de la ba -
te ría pa ra evi tar de nue vo el pro ce so
de co rro sión.

Man ten ga las ba te rías le -
jos del al can ce de los ni -

ños. Las ba te rías con tie nen áci do
sul fú ri co. Evi te el con tac to con la
piel, los ojos y la ro pa. Pro te ja sus
ojos cuan do es tu vie se tra ba jan -
do pró xi mo a una ba te ría con tra
po si bles sal pi ca du ras de la so lu -
ción áci da. En ca so de con tac to
de áci do con la piel o los ojos, la -
ve in me dia ta men te con agua por
un mí ni mo de 15 mi nu tos y ob ten -
ga lue go asis ten cia mé di ca. Si el
áci do fue in ge ri do, lla me de in -
me dia to a un mé di co.
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Reaprendizaje del motor

De bi do a que el mo tor de su ve hí cu lo
es tá con tro la do elec tró ni ca men te por
una com pu ta do ra, mu chas de sus
con di cio nes de fun cio na mien to y de
con trol son man te ni das en la me mo -
ria del con trol ge ne ral por me dio de la
ener gía de la ba te ría.

Cuan do la ba te ría se des co nec ta o se
reem pla za por una nue va, el mo tor
ne ce si ta "rea pren der" sus con di cio -
nes de mar cha len ta an tes de que
fun cio ne en for ma co rrec ta.

Pa ra rei ni ciar es te pro ce so:

1. Lle ve la pa lan ca de cam bios a la
po si ción N (pun to muer to), des co -
nec te to dos los ac ce so rios y
arran que el mo tor de su ve hí cu lo.

2. De je el mo tor en mar cha len ta por
lo me nos por un mi nu to.

3. El pro ce so de "rea pren di za je" se
com ple ta rá au to má ti ca men te a
me di da que us ted ma ne ja su ve hí -
cu lo, en la for ma ha bi tual, apro xi -
ma da men te por unos 10 ki ló me -
tros.

• Si us ted no le per mi te al mo tor que
"rea pren da" su mar cha len ta, la
ma la con di ción de mar cha len ta
afec ta rá con tra ria men te to das las
mar chas de su ve hí cu lo has ta que
el mis mo re cu pe re la con di ción de
fun cio na mien to en mar cha len ta.

• Si la ba te ría ha si do des co nec ta da
o se ha ins ta la do una nue va ba te -
ría, el re loj y las es ta cio nes pre se -
lec cio na das de su ra dio rre cep tor
se bo rra rán, y por lo tan to el re loj
de be rá po ner se en ho ra y se de -
be rán vol ver a sin to ni zar y fi jar las
es ta cio nes de ra dio pre via men te
se lec cio na das.

Des há ga se siem pre de las
ba te rías ago ta das en for -

ma res pon sa ble. Si ga las nor mas
de su co mu ni dad pa ra la eli mi na -
ción de las mis mas. Lla me a su
cen tro co mu ni ta rio pa ra sa ber
me jor có mo con tri buir al re ci cla -
do de ba te rías.
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ES CO BI LLAS DEL 
LIM PIA PA RA BRI SAS

Ve ri fi que las es co bi llas del lim pia pa ra -
bri sas por lo me nos dos ve ces al año
o cuan do us ted no te que no lim pian el
pa ra bri sas en for ma efec ti va.

Sus tan cias co mo la sa via de las plan -
tas y al gu nos tra ta mien tos con ce ras
ca lien tes uti li za dos por al gu nos ser vi -
cios de la va do au to má ti co, re du cen la
vi da y la efec ti vi dad de las es co bi llas
lim pia pa ra bri sas no to ria men te.

Una prác ti ca re co men da ble es reem -
pla zar las es co bi llas del lim pia pa ra bri -
sas anual men te, cuan do co mien za el
in vier no.

Verificando las escobillas 
limpiaparabrisas

Si las es co bi llas lim pia pa ra bri sas no
lim pian el cris tal co rrec ta men te, lim pie
el pa ra bri sas y las es co bi llas uti li zan do
lí qui do lim pia pa ra bri sas sin di luir o al -
gún de ter gen te sua ve.

En jua gue to do per fec ta men te con
agua lim pia. Pa ra evi tar da ñar las es -
co bi llas no uti li ce naf ta, ga soil, que ro -
sén, di sol ven tes pa ra pin tu ra, al co hol
o cual quier otro ti po de sol ven te.

En días de llu via las es co bi -
llas des gas ta das  de los

lim pia pa ra bri sas pue den dis mi -
nuir la vi si bi li dad y cau sar ac ci -
den tes.
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Cambio de las escobillas 
limpiaparabrisas

Cuan do reem pla ce las es co bi llas lim -
pia pa ra bri sas uti li ce siem pre una es -
co bi lla Mo tor craft o de ca li dad equi va -
len te.

Pa ra reem pla zar las es co bi llas:

1. Ti re del bra zo por taes co bi llas ale -
ján do lo del pa ra bri sas has ta que se
tra be en la po si ción de ser vi cio.

2. Gi re la es co bi lla has ta que for me
un án gu lo con el bra zo. Pre sio ne el
bo tón lo ca li za dor ma nual men te
pa ra des tra bar la es co bi lla, y ti re de
la mis ma ha cia aba jo y ha cia el pa -
ra bri sas pa ra re ti rar la del bra zo.

3. Ubi que la nue va es co bi lla con tra el
bra zo y pre sio ne has ta que que de
en po si ción y se es cu che un “click”
in di ca dor que es tá bien ase gu ra da
con el sis te ma de re ten ción.

En el em pleo nor mal del
lim pia pa ra bri sas, y en ge -

ne ral de to dos los ac ce so rios, es
re co men da ble apa gar los ac ce -
so rios des de sus co man dos an -
tes de gi rar la lla ve de en cen di do
a la po si ción LOCK. De es ta ma -
ne ra se evi ta una po si ble so bre -
car ga so bre la lla ve o los cir cui -
tos.

Escobilla

Brazo
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Si tie ne que con du cir so bre bor des o
cor do nes ba jos de ve re das, há ga lo a
ba ja ve lo ci dad y si es po si ble, crú ce -
los en án gu lo rec to. Se de be evi tar
con du cir so bre obs tá cu los al tos y con
bor des agu dos . Al es ta cio nar el ve hí -
cu lo, no per mi ta que los neu má ti cos
ro cen la te ral men te los bor des.

Con tro lar pe rió di ca men te la su per fi -
cie de la ban da de ro da mien to pa ra
ver si pre sen tan cor tes, cuer pos ex -
tra ños o des gas te irre gu lar. El des -
gas te irre gu lar de los neu má ti cos in di -
ca ma la ali nea ción de las rue das.

El lí mi te mí ni mo pre vis to por la Ley pa -
ra la pro fun di dad del di bu jo de la ban -
da de ro da mien to es de 1,6 mm. No
obs tan te, no se de be ig no rar que la
per for man ce del neu má ti co y su se -
gu ri dad, co mien zan a dis mi nuir cuan -
do el per fil del di bu jo al can za los 3
mm. Cuan to me nos pro fun do sea el
di bu jo, ma yor se rá el ries go de pa ti nar
so bre cal za das mo ja das. 

NEU MÁ TI COS

Pa ra su se gu ri dad

Al car gar com bus ti ble, siem pre se de -
be ve ri fi car la pre sión de los neu má ti -
cos, con si de ran do que los mis mos
de ben de es tar fríos (te ner en cuen ta
tam bién la rue da de au xi lio). La pre -
sión de in fla do co rrec ta de los mis -
mos se en con tra rá en la sección Da -
tos téc ni cos.

Al trans por tar car gas pe sa das y cir cu -
lar a al tas ve lo ci da des, es muy im por -
tan te que la pre sión de in fla do de los
neu má ti cos sea la co rrec ta. El uso
pro lon ga do en esas con di cio nes au -
men ta con si de ra ble men te la tem pe -
ra tu ra del neu má ti co, lo que in cre -
men ta con si de ra ble men te su pre -
sión. Por ello, nun ca dis mi nu ya la pre -
sión de neu má ti cos en esa con di ción
ya que es ta rá muy por en ci ma de lo
nor mal.

Una pre sión de ma sia do ba ja de los
neu má ti cos re du ce la es ta bi li dad del
ve hí cu lo, au men ta la re sis ten cia de
ro da mien to, pro vo ca so bre ca len ta -
mien to del neu má ti co, ace le ra el des -
gas te de los mis mos y pue den pro du -
cir da ños que pue den oca sio nar ac ci -
den tes.

Neu má ti cos con pre sión por en ci ma
de la re co men da da per ju di can el con -
fort, pues au men tan en lu gar de re du -
cir los efec tos de pi sos irre gu la res.
Ade más de eso, son más su cep ti bles
a da ños pro vo ca dos por im pac tos en
su per fi cies irre gu la res de ro da je.



Una bue na for ma de con du cir con tri -
bu ye a un me nor des gas te de los
neu má ti cos. Por lo tan to, es ne ce sa -
rio evi tar fre na das brus cas, fuer tes
ace le ra cio nes al po ner en mo vi mien -
to el ve hí cu lo, cho ques con tra cal za -
das, po zos y uso pro lon ga do en ca -
rre te ras ac ci den ta das.

Sin em bar go, el fac tor más im por tan -
te pa ra una lar ga vi da de los neu má ti -
cos es man te ner la pre sión de in fla do
en los va lo res re co men da dos.

Su ve hí cu lo es tá equi pa do
con neu má ti cos ra dia les.

Nun ca efec túe una ro ta ción cru -
za da con ellos. Exis ten neu má ti -
cos ra dia les que lo ad mi ten, pe -
ro an tes, con sul te con su Con ce -
sio na rio Ford.

Evi te atra ve sar obs tá cu los pun tia gu -
dos. Al es ta cio nar el ve hí cu lo no ro ce
el área la te ral del neu má ti co con el
cor dón de la ve re da.

Ins pec cio ne re gu lar men te las pa re -
des la te ra les de los neu má ti cos en
cuan to a in di cios de de for ma ción, da -
ños o cor tes. Los neu má ti cos en es -
tas con di cio nes de ben ser sus ti tui -
dos.

La con duc ción con neu má -
ti cos da ña dos o gas ta dos

es muy ries go sa, por lo que de -
be ser evi ta da. El mis mo ca so se
pre sen ta cuan do los neu má ti cos
no tie nen la pre sión in di ca da.
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INFORMACION SOBRE LOS 
GRADOS DE CALIDAD DE LOS
NEUMATICOS

Los ve hí cu los nue vos es tán equi pa -
dos con neu má ti cos que tie nen gra -
ba do so bre su la te ral el Gra do de Ca -
li dad del Neu má ti co (Ti re Qua lity
Gra de).

Duración de la banda de
rodamiento.

El gra do de du ra ción de la ban da de
ro da mien to es un ran go com pa ra ti vo
de des gas te de un neu má ti co ver sus
otro pa trón cuan do se lo en sa ya en
una pis ta de con trol en los Es ta dos
Uni dos. Por ejem plo, un neu má ti co
gra do 150 du ra rá un 50% MAS que un
neu má ti co pa trón o con ban da de ro -
da mien to pa trón. 

El ren di mien to re la ti vo de un neu má ti -
co de pen de de las con di cio nes par ti -
cu la res en que ca da uno lo usa y, por
lo tan to, la du ra ción pue de di fe rir sen -
si ble men te de lo nor mal en fun ción de
los há bi tos de ma ne jo de ca da uno,
há bi tos de ser vi cio y cui da dos, di fe -
ren cias en el ti po de ca rre te ras y di fe -
ren cias cli má ti cas.

Mantenimiento y cuidados
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Tem pe ra tu ra A, B y C

Los gra dos por tem pe ra tu ra son A (el
más al to) B, y C, y re pre sen tan la re -
sis ten cia de un neu má ti co a ge ne rar
ca lor y a su ca pa ci dad pa ra di si par lo,
cuan do se lo en sa ya ba jo con di cio -
nes con tro la das en una sa la de la bo -
ra to rio so bre una es pe cí fi ca pis ta ro -
dan te de en sa yo.

Tem pe ra tu ras ele va das y sos te ni das
pue den cau sar una de ge ne ra ción en
el ma te rial del neu má ti co y re du cir su
vi da y, ade más, el ex ce so de tem pe -
ra tu ra en un neu má ti co pue de con -
du cir a una fa lla re pen ti na del mis mo.

El gra do de tem pe ra tu ra
de un neu má ti co es tá es -

ta ble ci do pa ra ese neu má ti co,
siem pre y cuan do es té in fla do a
la pre sión re co men da da y sin so -
bre car gas.
Ex ce si va ve lo ci dad, fal ta de pre -
sión o so bre car gas, ya sea en
for ma ais la da o en com bi na ción,
pue den con du cir al so bre ca len -
ta mien to de los neu má ti cos y
una po si ble fa lla brus ca de los
mis mos.

Trac ción AA, A, B y C

Los gra dos de trac ción, del me jor al
peor, son AA, A, B y C; y re pre sen tan
la ca pa ci dad del neu má ti co de fre nar
so bre pa vi men to mo ja do, me di do de
acuer do a un pro ce di mien to de en sa -
yo so bre una com bi na ción de tra mos
de cal za da de as fal to y con cre to. Un
neu má ti co cla si fi ca do co mo C tie ne
po co ren di mien to de acuer do a es te
en sa yo.

El gra do de trac ción asig -
na do a un neu má ti co es tá

ba sa do en los en sa yos de fre na -
do (en lí nea rec ta) y trac ción y no
in clu ye en sa yos de de ri va o de -
rra pe o gi ros en cur vas pro nun -
cia das.
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Ro ta ción de cua tro rue das con 
neumáticos radiales

Ro ta ción de cua tro rue das con 
neumáticos convencionales (no radiales)

Ro ta ción de cin co rue das con 
neumáticos convencionales (no radiales)

SER VI CIO PA RA LOS
NEU MA TI COS

Re vi san do la pre sión de los neu má ti -
cos

• Uti li ce un ma nó me tro pre ci so pa ra
neu má ti cos.

• Ve ri fi que la pre sión de los neu má ti -
cos cuan do los mis mos es tán fríos,
des pués que su ve hí cu lo es tu vo
es ta cio na do por lo me nos por una
ho ra o que ha ya re co rri do co mo
má xi mo una dis tan cia de 2 ki ló me -
tros (20 cua dras)

• In fle sus neu má ti cos a la pre sión
re co men da da se gún las ta blas de
Pre sión de In fla do de Neu má ti cos.

Los neu má ti cos in fla dos a
una pre sión in co rrec ta

pue den afec tar la con duc ción y
ma nio bra bi li dad de su ve hí cu lo, y
fa llar en for ma brus ca con la
con si guien te pér di da to tal del
con trol de su uni dad.

Ro ta ción de los neu má ti cos

Da do que ca da neu má ti co se com -
por ta de un mo do di fe ren te de acuer -
do a su po si ción en el ve hí cu lo, los
mis mos se des gas tan en for ma di fe -
ren te. Pa ra lo grar el má xi mo ren di -
mien to de los mis mos y que se gas -
ten en for ma pa re ja, ró te los de acuer -
do a lo in di ca do en las ilus tra cio nes,
de pen dien do del ti po de neu má ti cos
que po sea.

Si us ted no ta que los neu má ti cos se
gas tan en for ma irre gu lar o es ca bro -
sa, ha ga re vi sar sus neu má ti cos, las
llan tas y la ali nea ción de las rue das de
su ve hí cu lo, co mo así tam bién los
amor tigua do res.
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Reem pla zo de neu má ti cos

Reem pla ce los neu má ti cos cuan do la
ban da de des gas te se ha ce vi si ble en
la ban da de ro da mien to del neu má ti -
co.

Cuan do reem pla ce los
neu má ti cos ra dia les ins ta -

la dos, nun ca mez cle neu má ti cos
ra dia les con con ven cio na les o
con ven cio na les con cin tu rón de
te la. Reem plá ce los so la men te
por los neu má ti cos es pe ci fi ca -
dos en la cal co ma nía de pre sio -
nes re co men da das. Ase gú re se
de que to dos los neu má ti cos se-
an del mis mo ta ma ño, ran go de
ve lo ci dad y ca pa ci dad de car ga.
Use só lo las com bi na cio nes de
neu má ti cos re co men da das en la
cal co ma nía. Si no tie ne en cuen -
ta es tas pre cau cio nes, su ve hí -
cu lo po dría no fun cio nar en for -
ma ade cua da ni con se gu ri dad.

Ase gú re se que to dos los
neu má ti cos de re pues tos

sean del mis mo ta ma ño, ti po,
ca pa ci dad de car ga y di se ño de
ro da du ra ( por ejem plo "to do te -
rre no, etc.") tal co mo los su mi -
nis tra dos ori gi nal men te por Ford.

Si no to ma es tas pre cau -
cio nes pue de afec tar ad -

ver sa men te al ma ne jo del ve hí -
cu lo y fa ci li tar la pér di da to tal de
con trol y ac ci den tar se.

Neu má ti cos más gran des
o más pe que ños que los

que ori gi nal men te equi pan a su
ve hí cu lo tam bién pue den afec tar
la exac ti tud de su ve lo cí me tro y
pro vo car in frac cio nes de trán -
si to.
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USO DE NEU MA TI COS Y
CA DE NAS PA RA LA NIE VE

Ma ne jar de ma sia do rá pi do
en es tas con di cio nes (con

ca de nas pa ra nie ve o hie lo) trae
apa re ja do la po si bi li dad de per -
der el con trol del ve hí cu lo. Ma ne -
jar a al tas ve lo ci da des du ran te
lar gos pe río dos pue de da ñar los
com po nen tes del ve hí cu lo.

Los neu má ti cos pa ra la
nie ve de ben ser del mis mo

ta ma ño y cla se que los ori gi nal -
men te pro vis tos en su ve hí cu lo.

Los neu má ti cos ins ta la dos en su ve hí -
cu lo tie nen ban da de ro da mien to to -
do te rre no, pa ra pro veer trac ción en
llu via y en nie ve. Sin em bar go, en al -
gu nos cli mas, us ted de be usar neu -
má ti cos es pe cí fi cos pa ra nie ve y ca -
de nas. Si us ted ne ce si ta usar neu má -
ti cos pa ra nie ve y ca de nas, de be ins -
ta lar llan tas de ace ro del mis mo ta ma -
ño y es pe ci fi ca cio nes que las ori gi nal -
men te ins ta la das.

Re co men da cio nes

Si ga es tas in di ca cio nes cuan do uti li ce
neu má ti cos pa ra nie ve o ca de nas:

• No use ca de nas con llan tas de alu -
mi nio. Las ca de nas pue den de te -
rio rar las llan tas.

• Use so la men te ca de nas SAE Cla -
se S.

• Ins ta le las ca de nas en for ma se gu -
ra, ve ri fi can do que és tas no ro cen
nin gún ca blea do, tu bos de fre no o
lí neas de com bus ti ble, so bre to do
con si de ran do que las ca de nas se
ex pan den por cen tri fu ga ción
cuan do se au men ta la ve lo ci dad
de ro ta ción de las rue das.

• Con duz ca con pre cau ción. Si oye
que las ca de nas ro zan o gol pean
con tra el ve hí cu lo, de tén ga se y
vuel va a ajus tar las. Si es to no fun -
cio na, re ti re las ca de nas, pa ra evi -
tar da ños al ve hí cu lo.

• Si es po si ble, evi te cir cu lar con el
ve hí cu lo a ple na car ga.

• Re ti re las ca de nas de los neu má ti -
cos cuan do ya no las ne ce si te. No
las use en ca mi nos se cos o as fal -
ta dos.

• Los ais la do res de la sus pen sión
(bu jes y si lent blocks) y los to pes
de la mis ma lo ayu da rán a im pe dir
da ños a su ve hí cu lo. No re ti re es -
tos com po nen tes del ve hí cu lo
cuan do use neu má ti cos y ca de nas
pa ra la nie ve.
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Capacidad del tanque:

- Cabina simple DEE-Corta: 60 litros

- Cabina simple DEE-Larga: 75 litros

- Cabina doble: 75 litros

La ca pa ci dad del de pó si to
de com bus ti ble es tá re fe ri do

has ta el se gun do cor te au to má ti co
de la pis to la de car ga del sur ti dor.

Al re ti rar la ta pa del de pó si to pue de ser
es cu cha do un sil bi do. Es te rui do es nor -
mal, no sien do mo ti vo de preo cu pa ción
al gu na. Pa ra evi tar que se de rra me
com bus ti ble por el cue llo de car ga, de je
de car gar com bus ti ble al se gun do cor -
te au to má ti co de la pis to la del sur ti dor.

No utilice ningún tipo de lla-
ma o calor cerca del siste-

ma de alimentación de combus-
tible. El sistema de alimentación
de combustible se halla bajo pre-
sión. Existe riesgo de lesiones si
el sistema de alimentación de
combustible tiene un escape.

CALIDAD DEL COMBUSTIBLE –
NAFTA/GASOLINA

En Argentina

Utilice nafta/gasolina grado 2 que cum-
pla con las especificaciones de las reso-

luciones vigentes de la Secretaria de
Energía..
Nota: Le recomendamos que utilice so-
lamente combustible de alta calidad, sin
aditivos u otras sustancias para el motor. 
Puede utilizar nafta/gasolina que con-
tenga hasta 5% etanol.
Utilice nafta/gasolina sin plomo con un
mínimo de 95 octanos.

Su vehículo esta prepara-
do para el uso de nafta/ga-

solina E5. La nafta/gasolina su-
ministrada en Argentina posee
hasta un 5% de etanol (E5).

Nafta/Gasolina sin plomo ni
manganeso: Utilice siempre

nafta sin plomo ni manganeso. La
nafta con plomo ni manganeso oca-
siona daños permanentes en el ca-
talizador y en la sonda lambda (sen-
sor del oxigeno contenido en los ga-
ses de escape). Ford Argentina
S.C.A. declina toda responsabilidad
por daños debidos al empleo de
nafta/gasolina con plomo ni manga-
neso. Aunque este tipo de daño no
esta cubierto por la garantía, si erró-
neamente se ha cargado nafta con
plomo, no debe dar arranque el ve-
hículo y deberá ponerse inmediata-
mente en contacto con el Concesio-
nario Ford más próximo. 

E5

COM BUS TI BLE
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Este vehiculo no fue dise-
ñado para funcionar con

combustibles que contengan
aditivos metálicos, incluyendo
aditivos a base de manganeso.
Estudios realizados indican que
estos aditivos causan un deterio-
ro prematuro de los componen-
tes de control de emisiones. En
Argentina algunos fabricantes de
combustibles utilizan estos aditi-
vos en sus naftas. Verifique esta
información en la estación de
servicio antes de cargar com-
bustible.

No utilice nafta/gasolina
con plomo o nafta con

aditivos que contengan otros
componentes metálicos co-
mo manganeso. Podrían da-
ñar el sistema de escape.

CALIDAD DEL COMBUSTIBLE –
GASOIL

Utilice gasoil grado 2 que cumpla con
las especificaciones de las resoluciones
vigentes de la Secretaria de Energía.
La utilización de gasoil de grado supe-
rior (tipo Premium) de bajo contenido
de azufre, colabora con la menor emi-
sión de gases contaminantes dismi-
nuyendo la cantidad de humo negro y
aumentando el rendimiento.

Su vehículo esta preparado
para el uso de biodiesel B7.

El Gasoil suministrado en Argenti-
na posee hasta un 7% de biodiesel
(B7). En ningún caso esta propor-
ción debe ser superada con el
agregado de más biodiesel. 

B7

Utilice solamente gasoil de
fuentes confiables. Un

combustible que contiene niveles
elevados de agua o impurezas,
compromete la durabilidad de
los componentes del sistema de
inyección.

No mezcle gasoil con acei-
te, gasolina u otros líqui-

dos. Podría producirse una reac-
ción química. 

No añada querosene, pa-
rafina o nafta al gasoil. Es-

to podría causar danos en el sis-
tema de combustible.

Si usted no utiliza su vehícu-
lo diesel por largos períodos

de tiempo, recomendamos poner
en marcha el mismo cada 15 días
durante al menos 15 minutos. Es-
to evitará el envejecimiento pre-
maturo del combustible y como
consecuencia daños en el siste-
ma de alimentación del motor. 
Por el contrario si su vehículo
diesel permanece parado por un
período mayor a un mes reco-
mendamos cambiar el combusti-
ble del tanque.

Nota: No se recomienda el uso pro-
longado de aditivos que evitan que se
solidifique el combustible. 
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Ga soil de ve ra no o 
de in vier no

Su ve hí cu lo ha si do di se ña do pa ra
fun cio nar co rrec ta men te ba jo con di -
cio nes de in vier no o ve ra no. No de be
preo cu par se por el cam bio de for mu -
la ción que las pe tro le ras ha cen so bre
el ga soil de ve ra no o de in vier no.

En con di cio nes in ver na les ex tre mas
pue de re que rir se el em pleo de adi ti -
vos pa ra el ga soil pa ra evi tar la for ma -
ción de pa ra fi na. De ben con sul tar se
las ins truc cio nes en el en va se da das
por el fa bri can te pa ra la co rre ta pro -
por ción.

No es re co men da ble el
uso pro lon ga do de adi ti -

vos. No adi cio nar que ro sén, pa -
ra fi no o naf ta al ga soil.
Si car ga se inad ver ti da men te naf -
ta en lu gar de ga soil en el tan que
de su ve hí cu lo, no in ten te po ner -
lo en mar cha. 

Ford Ar gen ti na S.C.A. de cli na to -
da res pon sa bi li dad por da ños al
ve hí cu lo pro du ci dos por el fun -
cio na mien to de su mo tor con
naf ta en vez de ga soil. 

Aun que es te ti po de da ño no es -
tá cu bier to por la ga ran tía, de be -
rá po ner se in me dia te men te en
con tac to con el Con ce sio na rio
Ford más pró xi mo.

Pre cau cio nes im por tan tes de
se gu ri dad

No abas tez ca en de ma sía
el tan que de com bu sit ble.

La pre sión en un tan que ex ce si -
va men te lle no pue de cau sar pér -
di das o de rra ma mien to de com -
bus ti ble y po si ble in cen dio.

Si no uti li za la ta pa del tan -
que de com bus ti ble apro -

pia da, la pre sión del tan que pue -
de da ñar el sis te ma de com bus -
ti ble y cau sar el fun cio na mien to
in co rrec to du ran te una co li sión.

El sis te ma de com bus ti ble
es tá pre su ri za do. Si la ta pa

del tan que de com bus ti ble es tu -
vie ra per dien do va po res o se
uye ra un rui do si mi lar a un sil bi -
do, es pe re has ta que el rui do se
de ten ga an tes de re mo ver la ta -
pa com ple ta men te.

Los com bus ti bles pa ra au -
to mó vi les pue den cau sar

se rios da ños si son ma ni pu la dos
in co rrec ta men te.



No es ta cio ne, no per ma -
nez ca en mar cha len ta, ni

con duz ca el ve hí cu lo so bre pas -
to o pa pe les y car to nes. El sis te -
ma de emi sio nes ele va la tem pe -
ra tu ra del com par ti men to del
mo tor y el sis te ma de es ca pe, lo
cual pue de pro du cir un in cen dio.

Ob ser ve si hay pér di das de com bus -
ti ble, olo res ex tra ños, hu mo o pér di da
de pre sión, la luz del “sis te ma de car -
ga”, la luz de “avi so de re vi sión del
mo tor” o la luz del “in di ca dor de tem -
pe ra tu ra” se en cen de rá. Es tos acon -
te ci mien tos po drían in di car que el sis -
te ma de con trol de emi sio nes no es tá
fun cio nan do co rrec ta men te.

Si us ted hue le ga ses de
es ca pe en el in te rior de su

ve hí cu lo, há ga lo re vi sar in me dia -
ta men te por su Con ce sio na rio
Ford. No ma ne je si hue le ga ses
de es ca pe. Es tos ga ses son da -
ñi nos y pue den in to xi car lo, o in -
clu si ve ma tar lo.

No ha ga nin gún cam bio no au to ri za -
do a su ve hí cu lo o a su mo tor. Por Ley,
a los pro pie ta rios de ve hí cu los y to do
aquel que re pa re, ins pec cio ne, ven -
da, al qui le, co mer cia li ce o su per vi se
una flo ta de ve hí cu los, no les es tá
per mi ti do qui tar in ten cio nal men te
cual quier ele men to del sis te ma de
emi sión ni im pe dir le que fun cio ne co -
rrec ta men te. Su ve hí cu lo pue de re -
que rir ve ri fi ca ción ofi cial y no ser apro -
ba do si sus sis te mas de con trol han
si do al te ra dos.

Mantenimiento y cuidados

Sis te ma de con trol de 
emi sio nes (sólo mo tor Naf ta)

Su ve hí cu lo es tá equi pa do con va rios
sis te mas pa ra el con trol de emi sio nes
y un con ver ti dor ca ta lí ti co que lo gra
que su ve hí cu lo cum pla con las re gla -
men ta cio nes ac tua les de con trol de
emi sio nes. Pa ra ase gu rar se que el
con ver ti dor ca ta lí ti co y otros com po -
nen tes pa ra el con trol de emi sio nes
con ti núe fun cio nan do co rrec ta men -
te:

• Uti li ce só lo naf ta sin plo mo de un
mí ni mo de 95 oc ta nos (RON).

• Evi te que dar se sin com bus ti ble.

• No cor te el en cen di do mien tras su
ve hí cu lo es tá en mo vi mien to, es -
pe cial men te a al tas ve lo ci da des.

• Rea li ce el man te ni mien to se gún
los in ter va los in di ca dos en el "Pro -
gra ma de Man te ni mien to".

El Pro gra ma de Ser vi cio de Man te ni -
mien to y el "Re gis tro de Man te ni -
mien to" son ne ce sa rios y esen cia les
pa ra la vi da y ren di mien to de su ve hí -
cu lo y su sis te ma de emi sio nes, por
fa vor con súl te lo.

Del mis mo mo do, si no se uti li zan re -
pues tos Ford, Mo tor craft o re pues tos
au to ri za dos por Ford pa ra el ser vi cio y
man te ni mien to de los com po nen tes
del sis te ma de emi sio nes, de be rán
usar se re pues tos tan con fia bles co -
mo los Ford pa ra no afec tar ad ver sa -
men te to do el sis te ma de emi sio nes.
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LAM PARAS

Reem pla zo de las lám pa ras
ex te rio res

Re vi se el fun cio na mien to de las si -
guien tes lu ces en for ma fre cuen te:

• Fa ros de lan te ros

• Fa ros an ti nie bla

• Luz su pe rior de fre no

• Lu ces de fre no

• Di rec cio na les

• Luz de pa ten te

• Lu ces tra se ras

• Lu ces de re tro ce so

No qui te las lám pa ras a
me nos que pue dan reem -

pla zar se de in me dia to por otras
nue vas, ya que pue den en trar
con ta mi nan tes a los zó ca los y
afec tar el fun cio na mien to de las
lu ces.

Nun ca to que di rec ta men te
con los de dos el cris tal de

las lám pa ras.

UTILICE LA LAMPARA CORRECTA

Función Cant. de lámparas Tipo (potencia)

Luces de posición delanteras 2 W5W (5W)

Luces altas delanteras 2 H7 (55W)

Luces bajas delanteras 2 H7 (55W)

Luces de giro delanteras
2 PY21W (21W)

2 W5W (5W)

Luces antiniebla (si están instaladas) 2 HB4 (51W)

Luces de freno/posición traseras 2 P21/5W (21/5W)

Luces de reversa 2 P21W (21W)

Luces de giro traseras 2 PY21W (21W)

Luz superior de freno 1 W16W

Luces en el área de carga (si están instaladas) 2 W16W

Luces de patente 2 R5W (5W)

Luces de techo de lectura (XLT y LIMITED) 2 W16W

Luces de techo de cortesía (XLT y LIMITED) 1 212-2

Luz de techo (XL) Philips 12866

1 Osram 5618

G. Electric 7576

Para reemplazar todas la luces del 
vea a su Concesionario

tablero y del panel de instrumentos.
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SUS TI TU CIÓN DE LÁM PA RAS
DELANTERAS

An tes de sus ti tuir una lám pa ra ve ri fi -
que si el fu si ble co rres pon dien te no
es tá que ma do.

Ma ne je las lám pa ras ha ló -
ge nas cui da do sa men te y

man tén ga las fue ra del al can ce
de los ni ños. To me la lám pa ra
so la men te por su ba se plás ti ca y
no to que el cris tal. La gra sa na -
tu ral de su ma no pue de ha cer
que la lám pa ra se quie bre la pró -
xi ma vez que se en cien dan los
fa ros.

Si el cris tal fue to ca do ac ci den tal men -
te, de be rá la var se con un al go dón o
pa ño fi no em be bi do en al co hol.

Desmontaje del con jun to del
fa ro de lan te ro

Las lám pa ras de los fa ros prin ci pa les
(luz al ta y ba ja), de los in di ca do res de
gi ro de lan te ros y de las lu ces de es ta -
cio na mien to, se en cuen tran alo ja das
en el mis mo gru po óp ti co. Pa ra sus ti -
tuir una lám pa ra, sa car el con jun to del
fa ro com ple to, co mo se in di ca a con -
ti nua ción:

1. Des co nec tar las lu ces.

2. Abrir el ca pó.

3. Sa car los cua tro tor ni llos de fi ja ción
de la gri lla del ra dia dor.

4. Re ti rar la gri lla del ra dia dor, ja lan do
ha cia el fren te.

5. Ex traer los tres tor ni llos de fi ja ción
del gru po óp ti co.

6. Re ti rar los co nec to res.

7. Re ti rar el con jun to del fa ro de lan -
tero.

Respete la potencia de las
lámparas. No utilice lámpa-

ras de mayor potencia que la in-
dicada.
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Lámpara con base de
vidrio en cuña, 5 Watts

Lámparas H7, 55 Watts

Lu z de po si ción

1. Retire el protector de gama.

2. Extraer la base de la lámpara para
retirarla del reflector.

3. Remover la lámpara de la base

4. Istale una lámpara nueva

5. Monte el conjunto en el orden in-
verso al desmontaje.

Luces altas y bajas 

1. Re ti re el pro tec tor de go ma.

2. Suelte las pre si llas de fi ja ción, pre -
sio nan do de sus ex tre mos ha cia el
cen tro.

3. Re ti re la lám pa ra. 

4. Ins ta le una lám pa ra nue va, ob ser -
van do el co rrec to ali nea mien to de
las pre si llas de guía, y mon te el
con jun to en el or den in ver so al
des mon ta je.

Ali nea ción de los fa ros 
de lan te ros

Des pués de sus ti tuir una lám pa ra ha -
ló ge na, se de be rá ve ri fi car el ajus te
de los fa ros en un Con ce sio na rio
Ford.
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a) Lám pa ra 
esférica color 
naranja, 
21 Watts

b) Lám pa ra
con base de
vidrio en cuña
color naranja,
5 Watts

Lámpara HB4, 51 Watts
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Luces in di ca do ras de gi ro 

Pa ra las lám pa ras de los in di ca do res
de gi ro de lan te ros cen tra les y la te ra -
les, el pro ce di mien to pa ra su sus ti tu -
ción es el si guien te:

1. Gi re la ba se de la lám pa ra en sen -
ti do an ti ho ra rio, de mo do de re mo -
ver la.

2. a) Presione levemente la lámpara,
y gírela en sentido antihorario para
extraerla.

b) Tire hacia afura para extraer la
lámpara.

3. Ins ta le la lám pa ra nue va y re pe tir,
pa ra ar mar, el pro ce so en for ma in -
ver sa al des mon ta je.

Fa ros an ti nie bla 
(si es tá equi pa do)

Los fa ros de nie bla es tán in te gra dos
al pa ra gol pes. Sus ti tu ya la lám pa ra
por la par te tra se ra del mis mo.

1. Desconecte el conector.

2. Gire el portalámparas en sentido
antihorario y desmontelo 

3. Ins ta le una lám pa ra nue va, efec -
tuan do el pro ce so en for ma in ver -
sa al desmon ta je.

Nota: No es posible separar la lámpa-
ra del portalámparas.

Mantenimiento y cuidados



mis mos pa sos pa ra reem pla zar cual -
quie ra de ellas.

1. Abra la puer ta tra se ra pa ra de jar a
la vis ta los con jun tos de las lu ces.

2. Qui te los tor ni llos, y el con jun to de
la luz del ve hí cu lo.

Cabina doble Cabina simple

SUSTITUCION DE LAMPARAS TRASERAS

Luces de posición/freno,
indicadores de giro y reversa

Las lám pa ras de las lu ces tra se ras y
de re ver sa es tán ubi ca das en el mis -
mo lu gar que el con jun to de la luz tra -
se ra, una de ba jo de la otra. Si ga los
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Cabina doble

Cabina simple

(Luces de freno y posición)
Lám pa ra esférica doble fi-

lamento, 21/5 Watts

(Luces intermitentes)
Lám pa ra esférica co-
lor naranja, 21 Watts

(Luces de reversa)
Lám pa ra esférica,

21 Watts

Cabina simple
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3. Gi re el zó ca lo de la lám pa ra ha cia
la iz quier da, y re tí re la del con jun to
de la luz.

4. Sa que cui da do sa men te la lám pa ra
del zó ca lo, y co lo que la lám pa ra
nue va.

5. Ins ta le el zó ca lo de la lám pa ra en el
con jun to de la luz gi rán do la ha cia la
de re cha.

6. Ins ta le el con jun to de la luz, y fí je lo
con los dos tor ni llo.
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Lám pa ra con base de
vidrio en cuña, 5 Watts

Cabina doble

(Luces de reversa)
Lámpara esférica, 21 Watts

(Luces intermitentes)
Lám pa ra esférica co-
lor naranja, 21 Watts

(Luces de freno y
posición)

Lámpara esferica
dobre filamento,

21/5 Watts

Luz su pe rior de fre no y del
área de car ga

El reem pla zo de la lám pa ra de la luz
su pe rior de fre no y de la lám pa ra de la
luz del área de car ga es bá si ca men te
el mis mo. Es te es el pro ce di mien to
pa ra la lám pa ra de la luz su pe rior de
fre no.

1. Qui te los dos tor ni llos y el con jun to
de la luz del ve hí cu lo.

2. Qui te el zó ca lo de la lám pa ra del
con jun to de la luz, gi rán do la ha cia
la iz quier da.

3. Ti re cui da do sa men te de la lám pa ra
pa ra sa car la del zó ca lo, y pon ga
una lám pa ra nue va.

Pa ra ins ta lar el con jun to de la luz de
fre no:

1. Ins ta le el zó ca lo de la lám pa ra den -
tro del con jun to de la luz, gi rán do la
ha cia la de re cha.

2. Ins ta le el con jun to de la luz en el
ve hí cu lo, y ase gú re lo con dos tor -
ni llos.
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Lám pa ra esférica, 5 Watts
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Luz de pa ten te

Las lám pa ras de pa ten te se ubi can
de trás del pa ra gol pe tra se ro. Pa ra
cam biar las:

1. Bus que de trás del pa ra gol pe tra -
se ro pa ra lo ca li zar el zó ca lo de la
lám pa ra.

2. Gí re  el conector ha cia la iz quier da,
y re tí re lo.

3. Ti re de la lám pa ra usa da, pa ra sa -
car la del zó ca lo y sus ti tú ya la.

4. Ins ta le el zó ca lo de la lám pa ra en el
con jun to de la luz, gi rán do la ha cia
la iz quier da.co hol.

SUSTITUCIÓN DE LUCES
INTERIORES

Re vi se el fun cio na mien to de las si -
guien tes lám pa ras in te rio res con fre -
cuen cia:

• luz de cor te sía

• luz de ma pa

Pa ra el reem pla zo de las lám pa ras,
con sul te a un Con ce sio na rio.

Mantenimiento y cuidados
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LIM PIE ZA Y CUI DA DO DEL 
VE HI CU LO

La va do del ve hí cu lo

La ve el ve hí cu lo con fre cuen cia, con
agua fría o ti bia. No em plee agua ca -
lien te. Nun ca use de ter gen tes o ja bo -
nes fuer tes. Si el ve hí cu lo se en cuen -
tra par ti cu lar men te su cio, use un de -
ter gen te de ca li dad pa ra au to mó vi les.
Siem pre use una es pon ja lim pia, un
guan te de la var o dis po si ti vo si mi lar y
abun dan te agua pa ra ob te ner re sul -
ta dos óp ti mos. A fin de im pe dir que
se man che el ve hí cu lo, evi te la var lo
cuan do el ca pó es tá aún ca lien te o
du ran te o in me dia ta men te des pués
de una ex po si ción in ten sa al sol.

Du ran te los me ses de in vier no re sul -
ta im por tan te la var el ve hí cu lo en for -
ma re gu lar. Las gran des can ti da des
de su cie dad y sa les del ca mi no son
di fí ci les de qui tar; ade más, pro vo can
da ños al ve hí cu lo. Re ti re los ac ce so -
rios ex te rio res, ta les co mo an te nas,
an tes de in gre sar a un la va de ro au -
to má ti co.

Des pués de efec tuar el la -
va do de su ve hí cu lo, pre -

sio nar li ge ra men te y va rias ve ces
el pe dal de fre no con el ve hí cu lo
en mo vi mien to pa ra eli mi nar la
hu me dad de los dis cos y pas ti -
llas de fre no.

A fin de no in va li dar los tér -
mi nos de la Ga ran tía del

ve hí cu lo re la cio na das con la pin -
tu ra, es ne ce sa rio re ti rar de la
pin tu ra del ve hí cu lo to da su cie -
dad apa ren te men te ino fen si va
que, no obs tan te, pue de ser muy
agre si va, tal co mo, ex cre men tos
de pá ja ros, re si na de ár bo les,
res tos de in sec tos, man chas de
al qui trán, as fal to de la ca rre te ra y
re si duos de con ta mi na ción in -
dus trial.
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En ce ra do del ve hí cu lo

La me jor for ma pa ra de ter mi nar
cuán do la pin tu ra ne ce si ta ce ra es al
ad ver tir que el agua de ja de for mar
go tas en la su per fi cie. Es to po dría su -
ce der ca da tres o cua tro me ses, se -
gún las con di cio nes de uso del ve hí -
cu lo.

Use só lo ce ras na tu ra les o sin té ti cas
de ca li dad re co no ci da. An tes de en -
ce rar el ve hí cu lo, qui te los in sec tos y
el al qui trán. Pa ra es ta ope ra ción, use
un lí qui do lim pia dor o al co hol con un
pa ño lim pio. Use re mo ve dor de al qui -
trán pa ra qui tar cual quier man cha de
es ta sus tan cia.

Reparación de los pequeños
daños en la pintura

Las ra yas o da ños me no res de la pin -
tu ra, pro ve nien tes de las pie dras del
ca mi no, pue den re pa rar se con la pin -
tu ra de re to que, pa pel pa ra la re pa ra -
ción de pin tu ra (pa ra cu brir las zo nas
lin dan tes a la re pa ra ción) o una apli -
ca ción de pin tu ra en ae ro sol de la lí -
nea de ac ce so rios. Si ga las ins truc -
cio nes pa ra la apli ca ción de es tos
pro duc tos.

Eli mi ne de in me dia to par tí cu las ta les
co mo ex cre men tos de pá ja ros, sa via
de los ár bo les, res tos de in sec tos,
man chas de al qui trán, sal del ca mi no
y de se chos in dus tria les.

Lim pie za de las rue das

La ve las rue das con el mis mo de ter -
gen te que usa pa ra lim piar la ca rro ce -
ría del ve hí cu lo. No use lim pia do res de
rue das a ba se de áci dos, la na de ace -
ro, com bus ti bles o de ter gen tes fuer -
tes. Nun ca use abra si vos, que da ñan
el aca ba do de las su per fi cies es pe -
cia les de las rue das. Use re mo ve dor
de al qui trán, pa ra eli mi nar gra sa y al -
quitrán.

187



Mantenimiento y cuidados

188

Lim pie za del mo tor

Los mo to res son más efi cien tes
cuan do es tán lim pios, ya que las acu -
mu la cio nes de gra sa y su cie dad ac -
túan co mo ais lan te y man tie nen el
mo tor más ca lien te que lo nor mal. Pa -
ra evi tar lo, lim pie fre cuen te men te con
tra po o pa pel las pe que ñas acu mu la -
cio nes de pol vo o gra si tud, y re pa re
las pér di das in me dia ta men te. En ge -
ne ral, tra te de la var el mo tor lo me nos
po si ble, pe ro man tén ga lo lim pio. 

Si ga es tas ins truc cio nes pa ra lim piar
el mo tor:

• Nun ca la ve ni en jua gue un mo tor
en mar cha, so bre to do si es Die sel,
por que pue de pro vo car se rios da -
ños in ter nos.

• Ten ga cui da do cuan do use una
man gue ra de la va do a pre sión pa -
ra lim piar el mo tor. El lí qui do a al ta
pre sión pue de pe ne trar en las par -
tes se lla das y pro vo car da ños, so -
bre to do en los co nec to res y com -
po nen tes eléc tri cos y elec tró ni cos
y en el sis te ma de ad mi sión, so bre
to do de mo to res Die sel.

• No ro cíe agua fría so bre un blo que
ca lien te pa ra evi tar que se pro duz -
can grie tas o fi su ras.

• Ten ga es pe cial cui da do de que no
in gre se agua en el sis te ma de ad -
mi sión o fil tra do de ai re, so bre to do
en los mo to res Die sel. Pue de pro -
du cir da ños real men te im por tan -
tes que no cu bri rá la ga ran tía del
ve hí cu lo.
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Lim pie za de las par tes 
ex te rio res de plás ti co

Use un lim pia dor de vi ni lo pa ra la lim -
pie za de ru ti na de los plás ti cos. 

Si es ne ce sa rio, lim pie con re mo ve dor
de al qui trán. No lim pie las par tes de
plás ti co con di lu yen tes, sol ven tes o
lim pia do res a ba se de pe tró leo.

Lim pie za de los pro yec to res
ex te rio res

La ve los pro yec to res ex te rio res con
el mis mo de ter gen te que usó pa ra la -
var el ex te rior del ve hí cu lo. Use lim pia -
dor de cris ta les o re mo ve dor de al qui -
trán, si fue ra ne ce sa rio.

Pa ra evi tar que los pro yec to res se da -
ñen, no use toa llas de pa pel se cas,
sol ven tes quí mi cos o lim pia do res
abra si vos cuan do lim pie los pro yec to -
res; pue den ra yar se u opa car se.

Lim pie za de ra dia do res

Lim pie de ba rro el ra dia dor y el es pa -
cio en tre el ra dia dor de mo tor y el ra -
dia dor de ai re acon di cio na do. El ba rro
obs tru yen do el pa so de ai re pue de
ge ne rar el so bre ca len ta mien to del
mo tor con el con si guien te da ño. Pa ra
la lim pie za de los ra dia do res uti li ce
agua a ba ja pre sión, pues un cho rro
de agua a al ta pre sión pue de de for -
mar las ale tas de los ra dia do res.

Lim pie za de las es co bi llas del
lim pia pa ra bri sas

Si las es co bi llas del lim pia pa ra bri sas
no ha cen un ba rri do co rrec to, lim pie
tan to el pa ra bri sas co mo las es co bi -
llas con una so lu ción sin di luir de lim -
pia dor de pa ra bri sas o con un de ter -
gen te sua ve. En jua gue pro fun da -
men te con agua lim pia. Pa ra evi tar
que las es co bi llas se da ñen, no use
com bus ti ble, que ro sén, di lu yen te de
pin tu ras u otros sol ven tes pa ra lim -
piar las.

Lim pie za del ta ble ro

Lim pie el ta ble ro con un pa ño hú me -
do; lue go sé que lo con un pa ño sua -
ve.

De be evi tar se el uso de cual quier lim -
pia dor o lus tra dor que au men te el bri -
llo de la par te su pe rior del ta ble ro. El
aca ba do ma te del ta ble ro es pa ra
ayu dar a pro te ger al con duc tor de re -
fle jos no de sea dos pro ve nien tes del
pa rabri sas.
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Limpieza del sistema de 
ventilación

En con di cio nes de al ta hu me dad el
sis te ma de ven ti la ción de be rá lim piar -
se pa ra evi tar olor de sa gra da ble pro -
duc to de la con den sa ción de agua en
el sis te ma.

Pa ra efec tuar es ta lim pie za uti li zar un
de sin fec tan te de am bien tes y su per fi -
cies an ti hon go en ae ro sol o spray que
de be rá apli car se en la to ma de ai re
ubi ca da de trás de la guan te ra, es tan -
do el sis te ma apa ga do (po si ción OFF
de la pe ri lla se lec to ra) y la pe ri lla de
con trol de tem pe ra tu ra en una po si -
ción me dia.

Cui da do del ta pi za do de cue ro

U ti li ce úni ca men te pro duc -
tos de lim pie za y de ter gen -

tes ade cua dos pa ra cue ro.

Lim pie la su per fi cie de cue ro con una
te la de al go dón o la na hú me da y sé -
que la fro tan do con una fra ne la lim pia
y sua ve.

Las su per fi cies muy su cias pue den
lim piar se con un de ter gen te sua ve,
por ejem plo con so lu cio nes ja bo no -
sas.

En con di cio nes de uso nor mal se re -
co mien da tra tar el cue ro con un pro -
duc to de con ser va ción es pe cial pa ra
cue ros ca da seis me ses.

El cue ro no de be hu me de cer se de -
ma sia do; ten ga siem pre es pe cial cui -
da do de no de jar que pe ne tre agua
en las cos tu ras.
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Lim pie za de las te las 
in te rio res

Eli mi ne el pol vo y la su cie dad su per fi -
cial con un plu me ro o una as pi ra do ra.
Qui te de in me dia to las man chas re -
cien tes. Si ga las ins truc cio nes que
acom pa ñan a un lim pia dor de ca li dad.

Lim pie za y man te ni mien to de
los cin tu ro nes de se gu ri dad

Lim pie los cin tu ro nes de se gu ri dad
con una so lu ción de ja bón sua ve re -
co men da da pa ra la lim pie za de ta pi -
za dos y al fom bras, uti li zan do un pa ño
le ve men te hu me de ci do con la so lu -
ción. No use pro duc tos con clo ro ni
tin tu ras en los cin tu ro nes, ya que es to
pue de de bi li tar la te la del cin tu rón.

E vi te que pe ne tre agua o
hu me dad en los me ca nis -
mos de los cin tu ro nes.

No uti li ce ca lor ar ti fi cial pa ra se -
car las cin tas tex ti les de los cin -
tu ro nes. Pue de dis mi nuir su re -
sis ten cia.

Re vi se el sis te ma de cin tu ro nes de
se gu ri dad en for ma pe rió di ca pa ra
ase gu rar se de que no exis ten da ños,
des gas tes o cor tes. Si el ve hí cu lo ha
su fri do un ac ci den te, ha ga exa mi nar
por un téc ni co ca li fi ca do to do el sis te -
ma de se gu ri dad por po si bles
reempla zos.
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Limpieza de vi drios in te rio res

Use lim pia dor pa ra vi drios si co mien -
zan a em pa ñar se.

Lim pie za de es pe jos

No lim pie los es pe jos con un pa ño se -
co, pa pel o ma te ria les abra si vos. Use
un pa ño blan do, agua y un de ter gen -
te sua ve. Ten ga cui da do cuan do re ti -
ra el hie lo de los es pe jos ex te rio res
por que pue de da ñar la su per fi cie de
los mis mos.
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DA TOS TECNICOS DE MO TO RES

Mo tor 2.3L Naf ta 3.0L Diesel

Tipo Duratec HE Power Stroke
NGD

Electrónico

Cant. cilindros 4 en línea 4 en línea

Válvulas por cilindro 4 4

Ci lin dra da cm3 2260 2968

Relación de 9.7:1 17:1
compresión

Diámetro mm 87.5 96.0

Carrera mm 94.0 102.5

Po ten cia CV 149,6 163
Máxima rev/min 5250 3800

Torque Nm 217 380
Máximo rev/min 3750 1600

Com bus ti ble Naf ta sin plomo Gas Oil
(95 octano) (55 cetano)

Or den de En cen di do 1-3-4-2 1-3-4-2

Sis te ma Electrónico
de en cen di do EEC V

Por compresión

Sistema de Inyección Common
alimentación electrónica Rail

Velocidad máx. de
rotación rev/min 5800 4640
s/carga

Velocidad de 
marcha rev/min  800 ± 50 800 ± 10
lenta

Luz de válvulas admisión : 0,011 Autorregulable
(motor frío) mm escape : 0,012 (no ajustar)
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RELACIONES DE TRANSMISIÓN
MARCHAS Caja Mazda Caja Eaton

(Motor Nafta 2.3L) (Motor Diesel 3.0L)

1ra. 3,71:1 4,08:1

2da. 2,20:1 2,29:1
3ra. 1,50:1 1,47:1
4ta. 1,00:1 1,00:1
5ta. 0,79:1 0,72:1
Marcha Atrás 3,40:1 3,80:1

CAJA DE TRANSFERENCIA 4x4

Alta (High) - 1,00:1
Baja (Low) - 2,48:1

DIFERENCIAL

Motor DANA
Convencional Autoblocante

Nafta 2.3L 4,56:1 -
Diesel 3.0L 3,54:1 3,54:1

SISTEMA DE FRENOS

De servicio Hidráulicos servoasistidos, con dos circuitos 
independientes. Frenos a disco delanteros y frenos a 
tambor traseros.

Estacionamiento Mecánico. Actúa sobre los tambores traseros. 

SUSPENSIÓN

Delantera Compuesta por barras de torsión, amortiguadores
telescópicos y barra estabilizadora.

Trasera Compuesta por eje rígido, con elásticos semielípticos y
amortiguadores telescópicos hidráulicos.

DIRECCIÓN

Tipo Hi dráu li ca, compuesto de piñon y cremallera, 
me ca nis mo con bra zo.



VA LO RES DE ALI NEA CIÓN

Es pe ci fi ca cio nes De lan te ro De lan te ro

de Ali nea ción Iz quier do De re cho

Avan ce 4,2° ± 1,0° 4,7° ± 1,0°

Com ba -0,5° ± 0,7° -0,5° ± 0,7°

Con ver gen cia 0,7° ± 0,15°

SIS TE MA DE CAR GA

Al ter na dor 14V / 110A - (Motor Nafta)
14V /  90A - (Motor Diesel)

Ba te ría 12V / 60Ah (Motor Nafta)
12V / 72Ah (Motor Diesel)

AIRE ACONDICIONADO TIPO CANTIDAD

Gas refrigerante R  134 a 0,850 Kg

Aceite compresor VSH-M1C231-8 186 a 228 cc
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CA PA CI DA DES (litros)

Flui do Pa ra usar en Ca pa ci dad

Acei te de mo tor 
(in clu yen do el fil tro)

Motor Nafta 2.3 L 4.3

Mo tor Die sel 3.0 L 9.0

Lubricante de
Transmisión

5  ve lo ci da des ma nual Mazda 2.8 L

5 velocidades manual Eaton 3.0

Líquido Refrigerante
de Motor

Naf ta 2.3 L sin A/A

Naf ta 2.3 L con A/A

Die sel 3.0 L

10.6

11.2

12.5

Tan que de 
Com bus ti ble

Ca bi na Simple Caja Corta 60.0

Ca bi na Simple Caja 
Lar ga y Doble Cabina

75.0

Lubricante de Ca ja de
Trans fe ren cia 4x4

Ve hí cu los 4x4 1.1

Lubricante del
Diferencial 
Delantero 4x4

Vehículos 4x4 1.4

Lubricante del
Di fe ren cial
Trasero 

Conv. Vehículos Nafta 1.6

Autobl
.

Vehículos Diesel 1.52 + 0.08*

Sistema de Aire Vehículos con Aire Acond. 850 gramos

* Aditivo modificador de fricción
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PESO DEL VEHÍCULO (Kg)

Chasis Versión Motor Distribución por eje POM CC PBT

Eje Del. Eje Tras.

XL (F Truck) 4x2 112" 2.3L Nafta 828 657 1485 1095 2580

XL (F Truck) 4x2 112" 3.0L Diesel 1003 660 1663 1137 2800

XL PLUS 4x2 118" 3.0L Diesel 1039 696 1735 1065 2800

XL PLUS 4x4 118" 3.0L Diesel 1127 711 1838 1102 2940

XL** 4x2 118" 2.3L Nafta 832 661 1493 1087 2580

XL / AC** 4x2 118" 2.3L Nafta 845 673 1518 1062 2580

XL / Air Bag** 4x2 118" 2.3L Nafta 834 664 1498 1082 2580

XL* 4x2 118" 2.3L Nafta 841 669 1510 1070 2580

XL*** 4x2 118" 2.3L Nafta 848 675 1523 1057 2580

XL 4x2 126" 2.3L Nafta 914 753 1667 813 2480

XL 4x2 126" 3.0L Diesel 1073 777 1850 820 2670

XL Plus 4x2 126" 3.0L Diesel 1088 787 1875 795 2670

XLS 4x2 126" 3.0L Diesel 1089 789 1878 792 2670

XLT 4x2 126" 3.0L Diesel 1106 796 1902 768 2670

XLT 4x4 126" 3.0L Diesel 1168 791 1959 1098 3057

XL Plus 4x4 126" 3.0L Diesel 1160 775 1935 835 2770

XLT 4x4 126" 3.0L Diesel 1174 790 1964 806 2770

LTD 4x4 126" 3.0L Diesel 1205 818 2023 747 2770

XLT** 4x2 126" 2.3L Nafta 917 749 1666 814 2480

LTD** 4x2 126" 2.3L Nafta 944 772 1716 764 2480

XL** 4x2 126" 2.3L Nafta 905 738 1643 1107 2750

XL / AC** 4x2 126" 2.3L Nafta 918 749 1667 1083 2750

XL* 4x2 126" 2.3L Nafta 899 736 1635 845 2480

XL Plus* 4x2 126" 2.3L Nafta 912 747 1659 821 2480

XLT* 4x2 126" 2.3L Nafta 913 747 1660 820 2480

LTD* 4x2 126" 2.3L Nafta 953 778 1731 749 2480

XL / AC*** 4x2 126" 2.3L Nafta 920 750 1670 1080 2750

XLT*** 4x2 126" 2.3L Nafta 942 769 1711 1039 2750

* Chile

** América Central

*** Andina

Nota: Es posible que todas las versiones no estén dispo-
nible a la fecha de compra de su vehículo.

POM: Peso del Vehículo en Orden de Marcha

CC: Capacidad de Carga

PBT: Peso Bruto Total del Vehículo
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Estos cua dros tam bién los
pue de en con trar en una

pla ca ubi ca da en el pa ran te de la
puer ta del con duc tor.

PRESIONES DE INFLADO - Bar (Lb/pulg2)

3/4 Tonelada

Batalla corta, 4x2/2.3 LG Batalla corta, 4x2/Diesel Batalla corta, 4x4/Diesel
Batalla larga, 4x2/2.3 LG C/C, 4x2/Todos

Neumáticos LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245

Delanteras Delanteras Delanteras

Sin Carga
2,11 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11

(30) (30) (30) (33) (30) (30) (33) (30) (30)

Carga Máx
2,32 2,11 2,46 2,32 2,11 2,46 2,53 2,46 2,46

(33) (30) (35) (33) (30) (35) (36) (35) (35)

Traseras Traseras Traseras

Sin Carga
2,11 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11

(30) (30) (30) (33) (30) (30) (33) (30) (30)

Carga Máx
2,81 2,81 3,51 2,81 2,81 3,51 2,81 2,81 3,51

(40) (40) (50) (40) (40) (50) (40) (40) (50)

3/4 Tonelada 1 Tonelada

Batalla larga, 4x2/2.3 LG* Batalla larga, 4x2/Diesel
Batalla corta, 4x2/2.3 LG Batalla larga, 4x4/Diesel

C/C, 4x4/Diesel Batalla corta, 4x2/Diesel C/C, 4x2/Diesel
Batalla corta, 4x4/Diesel C/C, 4x4/Diesel

C/C, 4x2/2.3 LG
Neumáticos LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245 LT215 LT235 LT245

Delanteras Delanteras Delanteras

Sin Carga
2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 N/D 2,11 2,11

(33) (30) (30) (33) (30) (30) N/D (30) (30)

Carga Máx
2,96 2,46 2,46 2,53 2,11 2,46 N/D 2,46 2,46

(42) (35) (35) (36) (30) (35) N/D (35) (35)

Traseras Traseras Traseras

Sin Carga
2,32 2,11 2,11 2,32 2,11 2,11 N/D 2,11 2,11

(33) (30) (30) (33) (30) (30) N/D (30) (30)

Carga Máx
2,81 2,81 3,51 3,87 3,52 4,21 N/D 3,52 4,21

(40) (40) (50) (55) (50) (60) N/D (50) (60)

Batalla corta = Cabina simple, caja de 1,82 m

Batalla larga = Cabina simple, caja de 2,13 m

C/C = Doble cabina



Datos técnicos

198

DI MEN SIO NES DEL VE HI CU LO (mm)

Ca bi na Sim ple Do ble Ca bi na

Dis tan cia en tre 2831 2987 3192

ejes mm (pulg) (1) (112") (118") (126")

Lar go to tal (2) 4844 5149 5204

An cho to tal 

con es pe jos —
2074 2074 2074

An cho to tal 

sin es pe jos (3)
1784 1784 1830

Al to to tal (desc.) (4) 1737 1737 1765

Al to to tal con 

San An to nio (aprox)
1745 1762 1875

Al tu ra li bre (5) 320 320 318

Al tu ra aprox. en 

or den de mar cha —
1669 1687 1748

Tro cha de lan te ra (6) 1486 1486 1486

Tro cha tra se ra (6’) 1455 1455 1455

largo 1824 2129 1467

Caja de carga ancho 1377 1377 1377

alto 419 419 419



Nú me ro de iden ti fi ca ción del
ve hí cu lo (VIN)

El có di go de iden ti fi ca ción (VIN), com -
pues to por 17 ca rac te res al fa nu mé ri -
cos se en cuen tra:

- gra ba do en una pla ca fi ja da a la ca -
rro ce ría, en el lado izquierdo del ta-
blero de instrumentos (1).

- inscripto en la placa de identifica-
ción del vehículo, localizada en la
puerta del conductor (2).

- grabado en el larguero del chasis,
lado derecho del vehículo, localiza-
do a la altura del asiento del acom-
pañante (3).

Nú me ro de serie (VIS)

Este número es tá gra ba do por ata -
que quí mi co en to dos los cris ta les de
ven ta ni lla, y es tá com pues to por 8
ca rac te res al fa nu mé ri cos.

Ade más, se encuentra en eti que tas
ad he si vas ubi ca das en los si guien tes
lu ga res:

- com par ti mien to del mo tor, por en-
cima del servo-freno (4).

- pi lar "B", la do de re cho (5).

Nú me ro de se rie del mo tor

El nú me ro de mo tor es tá grabado en
el blo que de ci lin dros, se gún co rres -
pon da a ca da mo tor.

Mo tor Naf ta 2.3L
En la par te pos te rior de re cha, al la do
de la car ca sa cu bre vo lan te y el múl ti -
ple de ad mi sión.

Mo tor Die sel 3.0L
En la par te de lan te ra iz quier da, al la do
del so por te del al ter na dor y el múl ti ple
de es ca pe.

IDEN TI FI CA CIÓN DEL VE HÍ CU LO

3

4
1

2

5
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Aceite del motor ..............................146

Airbags .................................................71

Aire acondicionado..........................194

Alarma de velocidad .........................23

Alineación de faros delanteros......180

Apertura del capó............................143

Apoyacabezas delanteros

regulables..........................................61

Arranque del motor (Nafta y Diesel)..91

Arranque del vehículo cuando la 
batería no responde ó como 
utilizar los cables-auxiliares..........133

Arranque del vehículo luego de 
haberse detenido por falta de 
combustible....................................138

Asientos delanteros .........................59

Asientos traseros ..............................63

Atenuador de luces de 
tablero (reóstato) ............................29

B
Barra protectora de luneta y 

estribos tubulares de acceso.....108
Barra soporte de cargas largas....108
Batería ...............................................162
Bocina .................................................37

C
Cambio de nuemáticos ..................127

Capacidades de llenado.................195

Cardanes, juntas universales y 
horquillas deslizantes....................162

Carga del vehículo...........................106

Cinturones de seguridad .................65

Columna de dirección ajustable .....38

Combustibles ...................................174

Compartimiento portaobjetos en

apoyabrazos delantero..................58

Componentes del compartimiento 
motor Diesel 3.0L..........................145

Componentes del compartimiento 
motor Nafta 2.3L...........................144

Conector USB / iPod ........................44

Consola central portaobjetos..........58

Contenido .............................................3

Control de conexión del 
sistema 4x4 .....................................44

Control de limpia/lavaparabrisas.....37

Control de luces exteriores ............27

Control de luces interiores...............29

Control remoto de traba

de puertas .......................................53

D
Datos técnicos de motores...........192
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del compartimiento de carga .....109

Dimensiones del vehículo...............198

Dirección ...........................................193

Dirección de potencia .....................98

Dispositivos de sujeción 

para niños .........................................81

E
Eje trasero autoblocante..................98

Elementos que componen el 
sistema de airbag ..........................75

Encendor de cigarrillos.....................43

Escobillas del limpiaparabrisas ......165

Espejo retrovisor interior ..................42

Espejos laterales eléctricos .............43

Estacionamiento................................99
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L
Lámparas...........................................178

Levanta cristales eléctricos .............39

Limpieza y cuidado del vehículo ...186

Líquido de freno...............................152

Líquido de la transmisión ...............160

Líquido lavaparabrisas.....................154

Líquido para la dirección 
hidráulica.........................................158

Líquido refrigerante del motor.......155

Luces altas..........................................28
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(balizas) ..............................28, 38, 116

Luces de giro ....................................28

Luces y señales sonoras 
de advertencia ..................................11

Luz de cortesía ..................................30

M
Manejo de la transmisión 

(ó caja de cambios) ........................97

Mantenimiento ..................................141

Marcha atrás ......................................99

N
Neumáticos.......................................167
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del vehículo ....................................199

O
Odómetro total y parcial ..................22

Ordenador de abordo ......................46

F
Filtro de aire ......................................159
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del combustible..............................151

Fluido de embrague........................153

Frenos .................................................93
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sistema de airbag ...........................74

Fusibles y relevadores .....................119

G
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I
Indicador de nivel de 

combustible .....................................20

Indicador de temperatura del 
líquido refrigerante del motor ........21

Indicadores..........................................19
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Información para la estación de servicio

Com bus ti ble a utilizar 

Mo to r Naf ta 2.3L 95 oc ta nos (RON)
Motor Diesel 3.0L Gasoil 55 cetano

Ca pa ci dad de tan que de com bus ti ble

Ca bi na simple DEE-Corta 60.0 L

Ca bi na simple DEE-Larga 75.0 L

Ca bi na do ble 75.0 L

Ca pa ci dad de acei te de motor en cár ter (con cam bio de fil tro)

Mo tor Nafta 2.3L 4.3 L

Mo tor Diesel 3.0L 9.0 L

Pre sión de neu má ti cos

Lea la pla ca de iden ti fi ca ción, en 
En todos los modelos el parante de la puer ta del con duc tor

(o página 197 de este manual)

Ca pa ci dad de líquido de enfriamiento

Mo tor Nafta  2.3L (sin A/A) 10.6 L

Mo tor Nafta 2.3L (con A/A) 11.2 L

Mo tor Diesel 3.0L 12.5 L

Ca pa ci dad de flui do di rec ción hi dráu li ca 

En todos los modelos Lle ne has ta la mar ca MAX. en el 
depósito transparente.

Ca pa ci dad de lubricante de ca ja de velocidades

Manual de 5 vel. Mazda 2.8 L

Manual de 5 vel. Eaton 3.0 L

Ca pa ci dad de lubricante de ca ja de transferencia 4x4

Vehículos 4x4 1.1 L

Capacidades de líquidos de freno

En todos los modelos Llene hasta la marca MAX
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